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KONFERENCA E IV-té SHKENCORE NDERKOMBETARE
SIGURIA RRUGORE DHE PERDORUESIT E RRUGES NE SHQIPERI
maj 2019, Tirané

Akademia e Sigurisé, né bashképunim mé Universitetin Politeknik té Tiranés,
Universitetin "Aleksandér Moisiu" Durrés, Kolegjin Universitar "Luarasi", Akademiné
e Kosovés pér Siguri Publike, si dhe me mbéshtetjen e SHELL Albania, TAP Albania,
OBSH, Drejtorisé sé Policisé Rrugore, Kryqit té Kuq Shqiptar, Institutit té Transportit
Rrugor dhe DPSHTRR, organizoi me datén 23 maj 2019 konferencén e IV-té shkencore
ndérkombétare me titull "Siguria rrugore dhe pérdoruesit e rrugés né Shqipéri".

Akademiké, profesionisté, eksperté, nga brenda e jashté vendit, studenté e punonjés
té Policisé sé Shtetit dhe té institucioneve publike e private qé shprehén interes morén
pjesé mé punimet tyre né kété konferencé.

Né Shqipéri, efektiviteti i sigurisé rrugore pérbén njé ndér sfidat kryesore né rang
kombétar né fushén e sigurisé. Si njé vend né zhvillim, vendi yné rezulton té jeté vend
me probleme né fushén e sigurisé rrugore, krahasuar me vendet e zhvilluara dhe
aksidentet rrugore regjistrojné shifra mé té larta sesa né ato vende.

Me géllim nxitjen e debateve, diskutimeve dhe bashképunimeve profesionale e
akademike, Qendra Kérkimore Shkencore né Akademiné e Sigurisé, duke u bazuar né
problematikén e sigurisé rrugore né vend dhe prioritetet e Policisé sé Shtetit pér vitin
2019 dhe jo vetém, organizoi konferencén shkencore me titull "Siguria rrugore dhe
pérdoruesit e rrugés né Shqipéri". Né kété konferencé morén pjesé profesionisté, eksperté
e studiues, té cilét prezantuan kérkimet e tyre shkencore né kété fushé si dhe diskutuar
dhe ndané mendimet, eksperiencat e praktikat rreth problematikés sé sigurisé rrugore
né vendin tone dhe mé gjeré, duke pérfshiré dhe jo vetém, infrastrukturén rrugore,,



mjetet dhe pérdoruesit e rruges.

Né kuadrin shkencor kjo konferencé u shérben institucioneve, programeve,
agjencive, dhe ekspertéve pér té nxitur debate konstruktive pér konceptin e sigurisé
rrugore, rreziget qé parashtrohen né Shqipéri dhe masat e nevojshme pér té parandaluar
dhe reduktuar sa mé shumé dhe né ményré efektive numrin e aksidenteve rrugore, né
bazé té bashképunimit gjithépérfshirés té institucioneve dhe shoqérisé shqiptare.

Objekti kryesor i arritur i késaj konference ishte paragitja e analizave e prognozave
gjithépérfshirése pér siguriné rrugore né Shqipéri, népérmjet punimeve profesionale
me karakter shkencor dhe zhvillimi i debateve konstruktive rreth kushteve nxitése,
perceptimeve e vegorive té aksidenteve rrugore né shkallé vendi, si dhe rekomandimeve
pér politika, strategji, plane veprimi, praktika e bashképunime, né shérbim té
institucioneve pérgjegjése dhe té njé policimi efektiv.

Qéllimi i konferencés ishte g€ népérmjet punimeve té thelluara kérkimore shkencore
té situatés sé sigurisé dhe aksidenteve rrugore né vend, duke pérfshiré: problemet né
infrastrukturén rrugore, rregullimin, gjendjen e mirémbajtjen e rrugéve; problemet né
mirémbajtjen e infrastrukturés sé automjeteve; sinjalistikén rrugore, ndri¢imin, semaforét,
etj; vegorité e sjelljes sé pérdoruesve shqiptaré té rrugés; perceptimin e sigurisé rrugore
nga qytetarét shqiptaré; funksionimit té shérbimeve té policisé rrugore né Policisé sé
Shtetit, té shérbimeve té emergjencés e té atyre ndihmeése; praktika té punéve té OJF-ve
apo forumeve té ndryshme pér kété ¢éshtje, e té tjera, té ndihmojé né evidentimin e
strategjive, planeve gjithépérfshirése té veprimit, masave dhe organizimit té punés sé
domosdoshme parandaluese pér njé siguri rrugore mé té miré.

Konferenca i filloi punimet me seancén plenare ku dhe u béné pérshéndetjet e té
fruarve VIP. Konferencén e pérshéndetén dhe zévendéskryetarja e Kuvendit té
Shqipérisé Prof. dr. Vasilika Hysi dhe ministri i Brendshém dr. Sandér Lleshaj.

MEé pas konferenca i zhvilloi punimet né katér sesione paralele. Sesioni i I-ré: Siguria
rrugore si pjesé e réndésishme e sigurisé publike. Kérkime shkencore e analiza profesionale;
sesioni i II-té: Hetimi, legjislacioni shqiptar dhe veprimtaria policore pér siguriné dhe
aksidentet rrugore; sesioni i I1I-té: Analiza teknike té infrastrukturés rrugore dhe mjeteve
rrugore né Shqipéri dhe sesioni I'V: Kultura e sjelljes sé pérdoruesve té rrugés dhe roli i
edukimit qytetar né siguriné rrugore. Né pérfundim té katér sesioneve paralele u zhvillua
sesioni i pérbashkét pérmbyllés ku u dhané ku u béné diskutimet pérmbyllése dhe u
dhané pérfundimet dhe rekomandimet e konferencés.

Konferenca e IV-té Ndérkombétare e Akademisé sé Sigurisé me temé "Siguria
rrugore dhe pérdoruesit e rrugés né Shqipéri" arriti té bashkojé njézéri akademikét,
shkencétarét, profesionistét dhe ekspertét e fushave té sigurisé rrugore e jo vetém, duke
ndaré eksperiencat, praktikat, punimet shkencore dhe gjetjet pér té gjitha aspektet
gjithépérfshirése té fushés sé sigurisé rrugore. Konferenca pérmbushi qéllimin dhe
objektivat e saj.

Konferenca u organizua né katér sesione:

Sesioni 1. Siguria rrugore si pjesé e réndésishme e sigurisé publike. Kérkime
shkencore e analiza profesionale, me néngéshtje si:

Siguria rrugore si pjesé e réndésishme e sigurisé publike.

Prirjet dhe treguesit e sigurisé rrugore.

Faktorét kritiké pér efektivitet té sigurisé rrugore né Shqipéri.

AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shaqipéri »

11




AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

12

Strategji dhe programe veprimi pér siguriné rrugore né Shqipéri dhe né Europé.

Praktika té huaja pér pérmirésim té sigurisé né rrugé dhe pér parandalim e reduktim
té aksidenteve rrugore.

Vecorité e aksidenteve rrugore né boté, Europé, vendet fqinje e Shqipéri: analizé
kronologjike e krahasuese.

Niveli i rrezikshmérisé sé sigurisé dhe aksidenteve rrugore né Shqipéri.

Analizé e dukurisé sé sigurisé rrugore né Shqipéri.

Profil-ngjarja e aksidenteve rrugore né Shqipéri: Detaje dhe vecori.

Roli i sinjalistikés rrugore, ndri¢imit, semaforéve, tabelave, etj: situata aktuale dhe
rekomandimet pér pérmirésim.

Analizé e ndikimit té aksidenteve rrugore né aspektin ekonomik dhe né mirégenien
e njé kombi.

Roliikompanive té sigurimit né efektivitetin e sigurisé rrugore né vend.

Réndésia e kushteve atmosferike né nxitjen e aksidenteve rrugore.

Analizé e barrierave té sigurisé rrugore né vendin toné.

Sesioni Il. Hetimi, legjislacioni shqiptar dhe veprimtaria policore pér siguriné
dhe aksidentet rrugore, me néncgéshtje si:

Legjislacioni shqiptar pér siguriné dhe aksidentet rrugore dhe roli i tij.

Analizé krahasuese mes legjislacionit shqiptar e atij té huaj pér siguriné rrugore.

Kodi rrugor né Shqipéri, ndryshime e risi.

Platformat funksionale dhe né planifikim nga Shérbimet e Policisé Rrugore né fushén
e sigurisé e aksidenteve rrugore.

Masat administrative dhe dénimet pér pérdoruesit e rrugés té pérfshiré né aksidente
rrugore: Praktika shqiptare e té huaja.

Hetimi i ngjarjeve té aksidenteve rrugore: gjobat e dénimet pér pérdoruesit e rrugés.

Praktika té tjera té ndjekjes sé ¢éshtjeve té sigurisé rrugore né Shqipéri né lidhje me
trajtimin e pérdoruesve té rrugés.

Shérbimet policore aktuale pér ruajtjen e sigurisé né rrugé: risi dhe rekomandime.

Metoda dhe puna parandaluese e policisé rrugore: nevojat pér bashképunim.

Analiza, plane veprimi e praktika ndér vite nga Policia Rrugore pér parandalim e
reduktim té numrit té aksidenteve né vend.

Sesioni lll. Analiza teknike té infrastrukturés rrugore dhe mjeteve rrugore né
Shqipéri, me néngéshtje si:

Masa inxhinierike dhe standarde pér rrugét e mjetet rrugore.

Karakteristika té rrugéve né Shqipéri sipas llojit té tyre né aspektin inxhinierik dhe
predispozita té aksidenteve.

Vecorité e rrugéve né zona té ndryshme té Shqipérisé dhe predispozita pér aksidente.

Zonat e "Pikave té zeza" né Shqipéri: analizé, arsyetime dhe rekomandime pér
pérmirésim.

Zhvillimi i transportit publik dhe ndikimi né siguriné rrugore né vend.

Planimetri rrugore qé synojné reduktimin e aksidenteve rrugore.

Ndikimi dhe problematikat e infrastrukturés rrugore, gjendjes, mirémbajtjes e
ndértimit té rrugéve né aksidentet e siguriné rrugore.

Efektiviteti i ndértimit té rrugéve pér bigikleta.



Kujdesi né mirémbajtjen e automjeteve: rregullat, ligjet, parimet dhe rekomandimet
Ppér pérmirésim.

Sesioni IV. Kultura e sjelljes sé pérdoruesve té rrugés dhe roli i edukimit qytetar
né siguriné rrugore, me néncgéshtje si:

Kultura e respektimit té rregullave té qarkullimit rrugor né Shqipéri.

Aplikimii "Vizionit Zero" né Shqipéri.

Arsimi publik dhe ndérgjegjésim i pérdoruesve té rrugés.

Niveliirrezikut té sigurisé rrugore dhe opinionit publik pér kété dukuri.

Vegorité e sjelljes sé pérdoruesve shqiptaré té rrugés: krahasime me pérdorues rruge
né boté.

Tendencat e qytetaréve pér té zbatuar/ose jo rregullat e qarkullimit rrugor.

Problematika e statistika pér aksidentet rrugore tek grupmoshat e reja.

Praktika té huaja dhe shqiptare pér ndérgjegjésim dhe informim té pérdoruesve té
rrugés dhe publikut.

Faktorét nxités qé cojné pérdoruesit e rrugés drejt aksidenteve rrugore.

Strategji e plane veprimi pér fushata ndérgjegjésimi pér siguriné rrugore.

Edukimi, trajnimi dhe ligensimi i drejtuesve té mjeteve né Shqipéri dhe funksionimi
isistemeve té tilla né Europé e boté.

Procesi i pérgatitjes/testimit té drejtuesve té mjeteve ndér vite: problematika e
rekomandime.

Analiza psikosociale té sjelljes sé pérdoruesve té rrugés.

Kurikulat mésimore dhe edukuese pér sigurisé rrugore, respektimin e rregullave té
garkullimit rrugor, etj: Programet ekzistuese, problematikat dhe evidentimi i nevojave
pér programe té reja.

Shérbimet e urgjencés dhe shérbimet ndihmése né rastet e aksidenteve rrugore:
problematika dhe vegori.

Shéndeti dhe aksidentet rrugore: statistika, analiza dhe rekomandime.

Kultura e kémbésoréve né rrugét e Shqipérisé.

Vendosja dhe integrimi i programeve mésimore né shkolla: procesi dhe
rekomandime.

Niveli i sensibilizimit té qytetaréve, drejtuesve té mjeteve e kémbésoréve pér
respektimin e sigurisé né rrugé: projekte e fushata ekzistuese dhe rekomandime.

Analizé e shpejtésisé, parakalimeve né rrugé dhe pérdorim té drogés/alkoolit nga
drejtuesit e mjeteve ndér vite né Shqipéri.

"Mosnjohje VS mosrespektim i sinjalistikés rrugore nga pérdoruesit shqiptaré té
rrugeés.

Pjesémarrja né konferencé

Pjesémarrja ishte e hapur pér akademiké, profesionisté, eksperté, studenté e punonjés
nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, Ministria e Shéndetésisé dhe Mbrojtjes
Sociale, Ministria e Arsimit, Sportit dhe Rinis€, Ministrisé sé Brendshme, Policisé sé
Shtetit, Akademisé sé Sigurisé, Autoritetit Rrugor Shqiptar, Drejtorisé sé Pérgjithshme té
Shérbimeve té Transportit Rrugor, Sektoréve pér siguriné rrugore né bashkité e gyteteve,
Institutit té Shéndetit Publik, Kompanive té Sigurimit, Universiteteve, Akademive,
Fakulteteve, Instituteve, OJF-ve, medieve dhe grupe té tjera interesi né kété fushé.
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Analiza teknike té infrastrukturés rrugore dhe
mjeteve rrugore né Shqipéri
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Aplikimi i kerkesave te “Menaxhimit
te sigurise se infrastruktures
rrugore” ne kuader te projektit te
fizibilitetit te Korridorit Adriatik-Jon
né “Rrugéen 2, Murigan-Kakavi”

mProf. Dr. Shkélqim ZEQO
\ Ekspert i sigurisé rrugore , Sinjor |

Abstrakt

Direktiva 2008/96/EC e Parlamentit dhe e Késhillit Evropian, e 19 néntorit 2008, mbi “Menaxhimin
e sigurisé né infrastrukturén rrugore” ka pér objektiv té garantojé qé siguria rrugore té integrohet né
té gjitha fazat e planifikimit, projektimit, ndértimit dhe operimit té rijetit rrugor. Direktiva kérkon qé
té gjitha shtetet anétare té ndérmarrin veprime pér realizimin e “Vlerésimit té impakteve né siguriné
rrugore” (RSIA), “Auditimin e sigurisé rrugore” (RSA), “Inspektimet e sigurisé rrugore” (RSI) dhe
“Menaxhimin e pikave té zeza” (BSM) né rrugét TEN-T. Direktiva pércakton katér fusha té analizés
né lidhje me rrugét ekzistuese dhe rrugét e reja: “Rankimin e sigurisé sé rijetit” dhe “Inspektimin e
sigurisé rrugore” qé i pérkasin fushés té rijetit ekzistues rrugor TEN-T , ndérkohé qé “Vierésimi i
ndikimit té impakteve té sigurisé rrugore” dhe “Auditimi i sigurisé rrugore”, i pérkasin fushés té
rrugéve té reja TEN-T. Né Shqipéri, né zbatim té direktivave 2008/96 / EC, doli udhézimi nr. 9, daté
3.7.2012, “Pér auditimin dhe inspektimin e sigurisé sé rijetit rrugor” té ministrit té Punéve Publike
dhe Transportit dhe Ministrit té Brendshém, i cili parashikon zbatimin e kérkesave pér “Menaxhimin
e sigurisé sé infrastrukturés rrugore” sipas késaj direktive, megjithése udhéziminr. 9 nuk plotésohet
né ményré té vazhdueshme me akte, urdhra, udhézime dhe VKM, si¢ ajo éshté plotésuar né
vazhdimési né vendet e BE-s. Ndérkohé, né Shqipéri, né kuadér té rrugés 2 Muriqan-Kakavijé té
projektit té fizibilitetit té korridorit adriatiko-jonian (KAJ), ne kemi kryer procesin e “Vlerésimit té

impaktit té sigurisé rrugore” (RSIA) pér fazén e par€ té projektit té fizibilitetit, né hapin e planifikimit
té kétij projekti dhe “Auditimin e sigurisé rrugore” (RSA) né hapin projekti konceptual té tij, gé po
e trajtojmé né kété referim, si njé praktiké té zbatimit t€ menaxhimit té sigurisé sé infrastrukturés
rrugore né Shqipéri.

Fjalékyge:
aksidente, auditim i sigurisé rrugore,vierésimi i impakteve, studimi fizibiliteti,
inspektimet e sigurisé rrugore.



1. Hyrje

Qéllimi i “Menaxhimit té sigurisé rrugore”(MSRr) té infrastrukturés rrugore,
Direktiva 2008/96 / EC e Parlamentit dhe e Késhillit Evropian e datés 19 néntor 2008
né Rrjetin Rrugor Transevropian TEN-T, éshté qé té sigurohemi qé gjaté planifikimit,
projektimit, ndértimit dhe pérdorimit (operimit) té késaj infrastrukture, té jemi né
gjendje té: identifikojmé, vlerésojmé, eliminojmé, dhe zbusim sistematikisht rreziget
rrugore qé shkaktohen gjatén ndjekjes sé té gjithé hapave té lartpérmendura.

Ka njé numér gasjesh pér menaxhimin e sigurisé rrugore. Direktiva 2008/96/ EC e
Bashkimit Evropian kérkon qé vendet anétare té BE té pérdorin katér instrumente
bazé pér menaxhimin e sigurisé té infrastrukturés rrugore. Duke studiuar pérvojén mé
té miré té tyre, shuméllojshmériné e qasjeve se si éshté pérdorur ky instrument né
praktiké né vendet e BE-s, qé éshté pérmbledhur dhe formésuar si njé ekstrakt i metodave
qé pérdorém pér vénien né jeté té kérkesave té Direktivés 2008/96/EC, né kuadér té
studimit té fizibilitetit té Korridorit Adriatiko-Jonian. Materiali fokusohet né elementet
e mbéshtetjes shkencore qé ndihmojné formulimin e instrumenteve té nevojshme pér
kété qéllim, pér té ndihmuar né vlerésimin e impakteve té njé projekti rrugor pér
siguriné né kété rrugé , pér njé parashikim afatgjata té aksidenteve dhe viktimave né
kéto aksidente, pér vlerésimin e kostos sé aksidenteve si dhe pér klasifikimin e rrezikut
pér té identifikuar rreziget qé nuk jané té pranueshme gjaté projektimit té kétyre
infrastrukturave, duke krijuar dhe pérvojén toné pér té dhéné njé gjykim realist, se si
dhe sa, éshté mundésia e pérdorimit té kétyre instrumenteve me bazén e té dhénave qé
ne zotérojmeé aktualisht. Hapi paré qé ndérmorém pér té pércaktuar detyrat e sigurisé
rrugore pér projektin, ishte studimi i detajuar i “termave té referencés” (ToR). Né kété
dokument, kéto rrugé konsiderohen si pjesé e Korridorit rrugor Adriatiko-Jonian; dhe
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studimi i fizibilitetit do té pércaktojé opsionin e preferuar té vijueshmeérisé sé kétij
korridori né Shqipéri dhe né Malin e Zi.

Korridori rrugor Adriatiko-Jonian éshté njé projekt strategjik pér Evropén Juglindore
(SEE) dhe rajonin e Ballkanit Peréndimor dhe do té sigurojé njé korridor me kapacitet
dhe cilési té larté qé do té lidhé Evropén Qendrore dhe Italiné Veriore me Gadishullin
Ballkanik népérmjet Sllovenisé, Kroacisé, Bosnje-Hercegovinés, Malit té Zi, Shqipérisé
me Greqiné. Gjatésia e vlerésuar e korridorit rrugor éshté rreth 1 550 km (figura 1).

Korridori rrugor Adriatiko-Jonian éshté pjesé e shtrirjes té rrjetit gendror “TEN-T”
né Ballkanin Peréndimor, duke pérfshiré kufirin Kroaci-MaliiZi pérmes (Rruga 1) né
Malin e Zi dhe Shqipéri (Rruga 2), nga ku, népérmjet korridorit rrugor veri-jug té
Shqipérisé, nga Muriqani né Kakavijé, lidhet me Greginé (figura 2).

Qéllimi i studimit té fizibilitetit (SF) éshté zhvillimi i infrastrukturés té transportit
rajonal pér té ndérlidhur vendet brenda rajonit me BE. Objektivi i pérgjithshém i detyrés
éshté pérgatitja e njé “SF’-je edhe pér institucionet potenciale té financimit, pér té
vlerésuar projektin dhe pér té vendosur mbi financimin e tij té ardhshém. “SF”-ja éshté
zhvilluar né pérputhje me kérkesat ndérkombétare pér kéto studime (standardin “TEM”
me kérkesat e BERZH-it dhe me SP&NRSH -2015).
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Figura 1 Shtrirja e Autostradés Adriatiko-Joniane né Ballkanin Peréndimor



Direktiva 2008/96 / EC kérkon qé té gjitha shtetet anétare té ndérmarrin auditimin
e sigurisé té rrugéve, vlerésimin e impaktit té sigurisé rrugore, inspektimet e sigurisé
rrugore dhe investigimin e aksidenteve me frekuencé té larté né rrugét TEN-T.

Direktiva gjithashtu kérkon qé shtetet anétare té sigurojné njé program mésimor
pér trajnim e auditoréve té sigurisé rrugore. Shtetet anétare té BE-s gjithashtu duhet té
sigurojné qé auditorét e sigurisé rrugore vendore t'i nénshtrohen trajnimit fillestar qé
rezulton né dhénien e njé certifikaté té kompetencés pas ndjekjes té kurseve té trajnimit
periodik.

Rruga 2 Murigan-Kakavi pjesé e “KAJ”

Republika e Shqipérisé ' Republic of Albania

RRJETI KOMBETAR | RRUGEVE KRYESORE
RATIONAL HIGHWAY NETWORK
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Menaxhimi i sigurisé rrugore sipas fazave dhe hapave té nivelit té
progresit té projektit

Standardet e BE-sé ofrojné udhézime pér ndérmarrjen e "Vlerésimit té ndikimit né
sigurisé rrugore” (RSIA) té cilave ne u jemi referuar né studimin e fizibilitetit pér
Autostradén Adriatiko-Joniane (Rruga 2), duke pérshkruar fazat té cilat jané té
detyrueshme té ndigen pér té béré vlerésimet dhe procedurat. Kéto udhézime kané
pércaktuar procedurat e nevojshme pér zbatimin e "Vlerésimit té impakteve té sigurisé
rrugore” né infrastrukturén rrugore, si¢ kemi béré me Rrugén 2 té projektit Adriatiko-
Jonian. Ato pércaktuan skemat pérkatése dhe fazat e projektimit né té cilat éshté kryer
vlerésimi. Kéto udhézime jané nxjerré duke ju referuar: Direktivés 2008/96 / EC,
standardeve pér projektimin dhe ndértimin e rrugéve shqiptare, manualit té inspektimit
té sigurisé rrugore SEETO (versioni i rishikuar 2016) dhe standardeve "TEM" té projektit
té Autostradés Veri-Jug Transevropiane.

Brenda TEM, jané formuluar dispozitat specifike né pérputhje me nénndarjet e
méposhtme qé jané marré né konsideraté edhe nga grupi yné i projektimit dhe gjaté
punimit mbéshtetur né propozimet e ASR-s:

AKADEMIA a) Esenciale ka qené sigurimi i uniformitetit gjaté gjithé kohés pér té gjitha vendet qé

E SIGURISE| do té béjné pérpjekje té arsyeshme pér té pérmbushur shtrirjen e "TEN" né pérputhje
me standardet si minimum i detyrueshém: (S).

) c) Edhe pse aplikimi i tyre primar do té jeté pér Autostradén Transevropiane Veri-

Kzg;‘z;‘z’:;: Jug, (TEM-T), kéto standarde jané né dispozicion edhe pér vendet e tjera anétare té

ndérkombeétare:| Kombeve té Bashkuara, ku hyn edhe Shqipéria, té cilat i gjejné ato té dobishme pér

«siguria| formulimin ose azhurnimin e standardeve té tyre kombétare. Kjo éshté klauzola ku

dhe perdoneore | éshté mbéshtetur grupi yné i projektimit, pér kombinimin né kété projekt, t¢ ARDM

pérdoruesit
errugés| 2015 me TEM-T, duke pranuar se né ¢do rast, pér té arritur garanciné e sigurisé
né Shaipéri ¥ rryygore, do té pranohet vlera mé e miré e kérkuar nga té dyja standardet.
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2. Vlerésimi i impaktit né siguriné rrugore pér (PF) té
Rrugés 2 té “KAJ”

- Té pérgjithshme

Direktiva 2008/96 / EC dhe S.L. 499.57 pércaktojné vlerésimin e impaktit né siguriné
rrugore si njé analizé strategjike krahasuese té impaktetve té njé rruge té re, ose me
modifikime té konsiderueshme té rrjetit ekzistues, né performancén e sigurisé sé rrjetit
rrugor. Vlerésimi i impaktit né siguriné rrugore, u realizua né fazén fillestare té
planifikimit dhe rezultatet jané reflektuar gjaté procesit té planifikimit. Vlerésimi i
impaktit evidenton konsideratat e sigurisé rrugore té cilat kontribuojné né intervenimet
specifike té korrigjimit dhe té parashikimit pér analizén té ndryshmeve té alternativave
té shtrirjes té cdo segmenti pérmes njé analize kosto-pérfitimi. Eshté pérdorur metoda
e skenarit pér té ndérmarré njé vlerésim té Impakteve té sigurisé. Né pjesén e paré jané
analizuar linjat bazé qé pasqyrojné rrjetin ekzistues rrugor, trafikun ekzistues, llojet dhe
té dhénat e aksidenteve. Rrjeti rrugor perceptohet i pérbéré nga lloje té ndryshme té
rrugéve me karakteristika, kryqézime dhe lidhje midis kryqézimeve € ndryshme. Pér
secilén pjesé, kemi véllime specifiké té trafikut dhe té dhénat pérkatése té aksidenteve.
Skenari alternativ i késaj situate ekzistuese na paraget ndryshimet qé duhet té studiojmé
né vlerésimin e impakteve né lidhje me infrastrukturén fizike dhe véllimet e trafikut qé
do té rezultojné né té ardhmen.

Né pjesén e dyté jané interpretuar kéto ndryshime né lidhje me ndikimet e tyre né
numri i aksidenteve dhe l1éndimeve. Ky veprim kryhet pérmes analizave té treguesve
sasioré té rrezikut si: shkalla e personave té pérfshiré né aksidente pér milion kilometra
automjeti pér ¢do lloj rruge (Késhilli Evropian i Sigurisé sé Transportit, 1997).

NEé pjesén e treté éshté pércaktuar kosto-efektiviteti i skemave alternative té ¢do
segmenti si pjesé e vlerésimeve té impaktit té sigurisé rrugore. Kjo éshté e véshtiré té
pércaktohet me saktési. Mund té mos jeté e véshtiré té pércaktohen shpenzimet e
projekteve ose punimeve qé ndérmerren né rrjetin rrugor, por pércaktimii vlerés té
pérfitimeve té siguruara nga ndryshimi i kostove té aksidenteve qé ulen népérmjet
skemave té propozuara krahasuar me skenarin ekzistues dhe skemat e tjera alternative
té mundshme (Késhilli Evropian i Sigurisé sé Transportit- ECTS).

Nése grupi ose personi qé mbikéqyr njé projekt e konsideron té panevojshém
vlerésimin e impaktit té sigurisé pér njé rrugé ku do té zbatohet njé pérmirésim ose
riprojektim i skemés té rrugéve specifike, njé vend anétar i BE-sé miratimi duhet té
merret nga Drejtoria e Strategjisé té Transportit té Integruar (ITSD) e transportit té kétij
vendi (si shembull mund t’i referohemi Malté-s). Kérkesa pér kété pérjashtim duhet té
jeté e mbéshtetur me arsyetime t€ garta, pse vlerésimi i impakteve nuk éshté i nevojshém.
Njé pérjashtimi do té miratohet vetém kur, sipas mendimit té ITSD-sé, efekti i punimeve
té propozuara né rrjetin rrugor ekzistues do té jené minimal. Qéllimi i vlerésimit té
impaktit né siguriné rrugore nuk pérfshin shéndetin dhe siguriné legjislative né lidhje me
ndértimin, mirémbajtjen dhe pérdorimin e késaj rruge.

Vlerésimi i impakteve né siguriné rrugore merr parasysh vetém ¢éshtjet e sigurisé
rrugore dhe nuk éshté njé kontroll i standardeve té projektimit dhe as nuk konsideron
siguriné strukturore.

- Pérmbledhje e vierésimit té impakteve
Ekipi i projektimit éshté pérgjegjés pér pérgatitjen e njé “Brief” pér vlerésimin e
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impakteve. Pérmbledhja e vlerésimit té impakteve té sigurisé duhet té pérfshijé té gjithé
informacionin e nevojshém pér té mundésuar njé vlerésim efikas dhe efektiv té impaktet
né siguriné rrugore.

- Raporti i vlerésimit té impakteve duhet té pérfshijé:

« té gjitha skicat e skemés sé propozuar qé tregojné shtrirjen e ploté gjeografike té
skemén dhe ¢do fushe fginje me té;

* detaje pér ¢do shmangie dhe ulje nga standardet e projektimit;

* detajet e skemés sé pérgjithshme duke pérfshiré qéllimin e skemés, limitet e
shpejtésisé, flukset e trafikut, flukset e parashikuara, gjatésité e radhés, flukset e
pérdoruesve jo té motorizuara dhe detajet e ndonjé kufizimi mjedisor;

* ¢do faktor té vecanté qé mund t€ ndikojé né siguriné rrugore, si¢ éshté lokacioni i
shkollave, pikat e aksesit té emergjencés;

+ té dhénat paraprake 36-mujore té aksidenteve né formeén e “diagrameve té
drejtvizave” dhe listat e interpretimit té tyre;

+ té dhénat e aksidenteve duhet té jené pér shtrirjen e skemés dhe pér rrugét fqinje.

Neése ekipi i vlerésimit té impakteve konsideron se nuk kemi té béjmé me vlerésimin
e impaktetve ku pérmbahet i gjithé informacioni i kérkuara pér géllimin e duhur,
kérkon té marré informacione plotésuese qé duhet t'i dorézohen ekipit té projektimit.
Cdo informacion i kérkuar por qé nuk sigurohet nga ekipi i projektimit duhet té
identifikohet né raportin e vlerésimit té impakteteve té sigurisé rrugore.

3. Elementet e vierésimit té impakteve né siguriné
rrugore

- Pérkufizimi i problemit

Duhet té sigurohet njé pérshkrim i ploté pér até qé synojmé duhet té sigurohet me
zgjidhjen e propozuar,veté zgjidhjen dhe ményrén né té cilén do té kryhet, si dhe pér
pérshkrimin e alternativave té kétij zgjidhjen ku duhet té pérfshihen né ményré té
arsyeshme ¢do konsideraté. Alternativat qé do té pérshkruhen duhet té pérfshijné ato
qé mundésojné realizimin e opsioneve mé té mira pér pérmirésimi e sigurisé rrugore.
Kjo do té pérshkruhet pér ¢cdo zoné problematike, pér té qartésuar zhvillimet dhe
parashikimet qé na kané ¢uar né zgjidhjen e propozuar, pér ndryshimet infrastrukturore
dhe ¢faré problemesh do té zgjidhen.

- Shkalla e vlerésimit varet nga shkalla e skemave té propozuara

- skema né shkallé té vogél ku zakonisht mund té priten impaktet e ndryshimit té
kufizuar kryesisht brenda veté skemeés;

- pér skemat mé té médha, mund té priten impakte né aksidente me ndjesi, né njé
pjesé mé té madhe té rrjetit rrugor (Késhilli Evropian i Sigurisé sé Transportit) dhe éshté
pércaktuar duke marré parasysh llojet e ndryshme té rrugéve, vlerat pérkatése té
treguesve pérkatés té sigurisé dhe véllimet e trafikut té parashikuar, ndodhia e impakteve
né aksident mund té vlerésohet pér alternativa té ndryshme.

- Gjendja e tanishme dhe skena e ardhshme “do something”
Hapi 1: Kategorizimi i njé rrjeti rrugor (Wegman et al 1994).
Hapi 2: Treguesit e Sigurisé né Rrugg sipas Llojit té Rrugéve (Wegman et al 1994).



Hapi 3: Zhvillimi i treguesve té sigurisé rrugore.
Hapi 4: Volumet e trafikut.

Hapi 5: Statistikat e aksidenteve.

Hapi 6: Vlerésimi i treguesve té sigurisé rrugore.

Bazuar né véllimet e trafikut té vlerésuara né hapin 6, vlerésimet pér numrin e

aksidenteve me déme pér km né lidhje me flukset e AADT marrét duke ndjekur grafikét

té cilat bazohen né marrédhénien midis véllimeve té trafikut dhe aksidenteve té
shprehura si mé poshté (Elvik dhe Vaa, 2004):

A=axQb
ku,
A: numriiaksidenteve;

Q: matja e véllimit té trafikut;
a, b: konstante.

Accident Rate = Number of Accidents for one year x 100,000,000
365 x AADT x length of road

Hapi 7: Vlerésimi i impakteve né siguriné rrugore né mes té gjendjes aktuale dhe
skemés “béj ndryshime”. Rezultatet e dy skenaréve jané krahasuar me njéra-tjetrén dhe
kéto rezultate jené krahasuar mé pas me rezultatet e skenave alternative. Kosto-
efektiviteti i mundshém i njé vlerésimi té impakteve té sigurisé bazohet né shpenzimet
pér kryerjen e vlerésimit né lidhje me parandalimin e mundshém té démeve materiale,
plagosjeve/vdekjet dhe ¢do ndryshim né zgjidhjen e skemave té rrugés. Analiza kosto-
benefit bazohet né vlerésimet e reduktimit té aksidenteve né lidhje me kostot e
aksidenteve dhe viktimave té cilat vlerésohen si né tabelén 2:

Tabela 2: Kostoja pér aksident sipas llojit té rrugés dhe ashpérsisé

Road Category Accident Severity (Euros)

Fatal Serious Slight
Non Built-up areas | 1,122,000 138,900 10,500
Built-up areas’ 729,300 90,285 6,825

Duke pasur parasysh se kéto té dhéna aktualisht nuk jané né dispozicion pér ¢do
vend, rekomandohet qé kostot e aksidenteve té bazohen né vlerat e mésipérme té njé
vendi ku ato mund té ekzistojné me njé nivel té afért té pagave, pér shkak se pagat
minimale pér Spanjén jané shumé té ngjashme me ato té Maltés, me respektivisht me
633.30 euro dhe 634.75 euro. (FedEE, 2009) éshté rekomanduar qé né Malté té
pérdoren vlerat e nxjerra nga studime té miréfillta né Spanjeé.

Rekomandohet pér kété géllim llogarités, té merret njé kosto mesatare pér aksident
né té gjithé rrjetin rrugor té Maltés pér njé vit si vijon:
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kostoja mesatare pér aksident né njé zoné jo urbane
= {(a.1122000)+(b.138900)+(c.10500)}/(a+b+c),

kostoja mesatare pér aksident né njé zoné urbane
= {(a.729300)+(b.90285)+(c.6825}/(a+b+c),

ku:

X: vitin e kaluar

a: numri i viktimave né vitin X

b: numri i Iéndimeve té rénda né vitin X
c: numri i Iéndimeve té lehta né vitin X.

Me té dhénat e parashikuara dhe informacionin e dhéné mé lart, nxirret pérfitimii
kostos népérmjet llogaritjes me metodén “Norma e kthimit pér Vitit té Ri” (FYRR). Kjo
éshté vlera monetare e kursimeve té parashikuara té aksidenteve né vitin e paré té
funksionimit té skemés té propozuar, e shprehur si pérgindje e kostos totale té skemé
(Goodge, 2009). Referoju Aneksit 1 pér njé shembull té punuar.

-Prezantimi i shkallézimit té zgjidhjeve té mundshme

Prezantimi i shkallézimit té zgjidhjeve té mundshme duhet té bazohet né:

+ ofrimin e njé pasqyre té mbéshtetur né té gjitha alternativat e mundshme gé mund
té marra né konsideraté né vendimin pérfundimtar;

* njé udhézim drejt pérshkrimit optimal té konsolidimit dhe operimit té objektivave;

+ konsiderimi i té gjitha alternativat e arsyeshme;

+ eliminimi i ¢do pagartésie;

+ pérpilimi i njé plani vlerésimi.

4. Auditimi i sigurisé rrugore té projektit konceptual

- Té pérgjithshme

Pér projektin konceptual té Autostradés “AJ” nga Muriqani né Kakavijé, mbasi
kemi realizuar vierésimin e impakteve té sigurisé rrugore (VISRr) pér pérzgjedhjen e
variantit té shtrirjes té gjurmés té segmenteve té késaj rruge né fazén e paré té studimit
té fizibilitetit, pér té realizuar ASR-né né kété fazé té projektimit, ne jemi konsultuar me
legjislacionin dhe standardet shqiptare dhe evropiane pér té marré pérgjigje se: “Cilat
rrugé apo projekte duhet té auditohen dhe kur duhet té realizohet ky proces?” si me: 1.
“Linee Guida per le Analisi di Sicurezza delle Strade - Documento approvato dalla
Commissione di studio per le norme relative ai materiali stradali e progettazione,
costruzione e manutenzione strade del CNR”; 2. “NRA Road Safety Audit”; 3. Direktivés
2008/96 / EC té BE-sé mbi menaxhimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore; 4. Udhézim
nr. 9, daté 3.7.2012 “Mbi auditimin dhe inspektimin e sigurisé rrugore” té Ministrisé sé
Punéve Publike dhe Transportit dhe té Ministrisé sé Brendshme; 5. Manualin e
inspektimit té sigurisé sé rrugés SEETO (versioni i rishikuar - 2016); 6. standardet pér
projektimin dhe ndértimin e rrugéve shqiptare 2015.



ASR kryhet para fazés té fillimit té ndértimit né até moment té ciklit té zhvillimit té
projektit kur atij mund ti béhen ndryshime né njé kohé mé té shkurtér dhe me mé pak
shpenzime. Ekzistojné tre hapa té ASR-sé, qé mund té kryhen gjaté késaj faze, ku
pérfshihen:

* ASR né planifikim (fizibilitet).

+ ASR né projektin paraprak (ASR pér projektin konceptual).

* ASR e projektit té detajuar (ASRs pérfundimtare e projektit).

Né projektin konceptual kemi njé paraqitje paraprake té rrjetit rrugor sé bashku me
informacionin rreth ¢éshtjeve themelore té projektit (p.sh., klasifikimin funksional té
rrjetit rrugor si dhe konfigurimin e pérgjithshém té krygézimeve).

Né fazén e projektit paraprak gjaté auditimit, né bashképunim me grupin e projektimit,
ikemi kushtuar vémendje té vecanté ¢éshtjeve té tilla si: akomodimit sé té gjitha grupeve
té pérdoruesve. Kétu duhet té kemi né konsideraté se nga 14 grupe pérdoruesish (kategori
té trafikut) té lejuara té qarkullojné né karexhatat e rrugéve interurbane kryesore, pranohen
té hyjné vetém né IC, dhe té qarkullojné né karexhat né autostrada, vetém 4 kategori té
trafikut, ndérkohé qé lejohen té qarkullojné né rrugét e shérbimit té Autostradés qé po
projektojmé 8 kategori té trafikut (Si¢ tregohet né Tabelén 1).

Tabela 1 Pércaktimi i kategorive té ndryshme té trafikut qé lejohet t& garkullojné né AJC.

Kategoria e trafikut
1 2 3 4 3 L] T 8 9 10 1" 12 13 14
Emértimi + 3 - * s g 2

3 - H § i'
Lioji, sipasmanualit g g B 3§§85ﬁ§ E E“'ﬁglg'éliﬂi? ﬁ.i
T REEHE

Autostradé * . + * Jo

A Autostradé
Rrugé shérbimi . . * * * * L] * po

Pér té pasur vijueshmeéri té géndrueshme né zhvillimin e projektit grupi i projektimit
ka menduar té pérdor né ményré té harmonizuar pér projektim standarde TEM dhe
standardet e projektimit dhe ndértimit té rrugéve shqiptare duke pranuar gjithmoné
vlerén e kérkesave maksimale té tyre.)

Sugjerimet e ASR né kété fazé kané pérfshiré ndryshimet e opsioneve té ndryshme
té rrugés, opsionet e kryqézimeve me rrjeti ekzistues té rrugéve interurbane kryesore
népérmjet pérdorimit té “IC”-ve dhe rrugéve dytésore dhe lokale me mbikalime (OP)
dhe me nénkalime (UP).

Figura 3: llustrim i thjeshté
i rrjetit rrugor me katér kategori.
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Distanca minimale midis dy kryqézimeve té ndara éshté e réndésishme pér
projektimin dhe éshté zhvilluar sipas distancave té kérkuara pér rregullimin e sinjalistikés
té drejtimit dhe nivelin e déshiruar té shérbimit midis dy kryqézimeve té€ njépasnjéshme.
Duhet té respektohen distancat minimale té kérkuara pér autostrada pér ndérkémbimet
e njépasnjéshme sipas kérkesave té paragitura né Tabelén 2.

4.1 Auditimi i sigurisé rrugore pér projektin paraprak

ASR, pér projektin paraprak éshté realizuar duke ju referuar vizatimeve paraprake
(funksionale) té projektit. Né kété fazé, vizatimet e projektit tregojné vetém detaje té
pérgjithshme lidhur me shtrirjen dhe profilin e rrugés sé bashku me seksionet e
kryqézimeve tipike. Vizatimet e projektit né format “KMZ” file pér té shqyrtuar
ndérthurjen dhe ndérprerjet me rrjetin ekzistues rrugor sé té gjithé kategorive té rrugéve
té zonés pér té ruajtur funksionin e zgjidhjes té tyre , nuk paraget nevojén pér ti pasur
ato vizatime né njé shkallé mé té madhe, pér té lejuar shqyrtim mé té sakté nga eksperti
1 ASR-s. Né kété “KMZ” file (harté bazé) mund té vrojtojmé konturet vertikale, rrjedhat
e ujit dhe rrugét ekzistuese, strukturat dhe kufijté e pronésisé.

Gjaté kryerjes té ASR-s té projektit paraprak, nuk kemi pasur mundési té shohim
paragqitjen aktuale té hartés né format vizatimi , pasi ajo do té shfaget pas pérfundimit té
projektit té detajuar, por paraqitja né “KMZ File” né Google Earth Prona mundéson qé
té kryejmé njé hetim té terrenit ku shtrihet rruga e re. Né kété rast kemi vérejtur se si
rruga e planifikuar lidhet me rrjetin rrugor ekzistues dhe kemi shqyrtuar se si rrugét
fginje jané pérshtatur qé projekti té jeté funksional né lidhje me perspektivat e
pérdoruesve té ndryshém té rrugés, qé duhet té merren né konsideraté né lidhje me
kushtet mbizotéruese klimatike, bimésiné pérreth dhe topografiné (té trajtuara
posacérisht né raportin e VIA). Né kété pikeé té zhvillimit té projektit, jané pércaktuar
vendimmarrjet themelore lidhur me zgjedhjen e varianteve té segmenteve té rrugés,
projektimin e pérgjithshém dhe paragqitjen e projektit.

Sidoqofté, gjaté késaj faze té auditimit, né diskutim té drejtpérdrejt me grupin e
projektimit mund té sugjerojmé ndryshime té réndésishme fizike, té tilla si shtrirja
horizontale dhe vertikale, sigurimi i njé gjerési mesatare té korsive, bankinave dhe
kanaleve (drenazhimit). Né kété fazé jané evidentuar qasjet e sigurta (lidhjet, krygézimet,
ndérprerjet) dhe pér efekt té flukseve maksimale té trafikut mund té rishikohen né se
kemi diferencave té theksuara té flukseve né karexhatat me drejtime té kundérta pér
korrigjimin e distancave té shikimit. Pikat e “qasjes” né autostradé (ndérkémbimet) nga
rrjetiirrugéve interurbane kryesore jané pércaktuar né kété fazé, dhe ne na rezultojné
té miré pérzgjedhura sipas rekomandimeve té standardit.

Gjaté shqyrtimit té opsioneve alternative, né kuadér té ASR pér kété fazé kemi
arsyetuar pér alternativat e pérzgjedhura. Pér alternativat e pérzgjedhura ne nuk kemi
pasur shgetésime pér “zénie” té konsiderueshme e tokés té pérfshiré né projekt nga ana
e ekspertéve qé jané marré me c¢éshtjet e shpronésimeve, né té kundért né rastin e
shfagjes té shqetésimeve té tilla, ASR do té rekomandonte té ndérhyhej para se té
finalizohet blerja e tokés, ku do té rekomandonim ndryshime né shtrirjen horizontale
qé té eliminoheshin kérkesat pér shpronésime té sipérfageve té tepérta té tokés pér
projektin, duke eliminuar:

+ shmangien e harxhimin té kohés dhe punés né riprojektimimin né njé fazé té
mévonshme té projektit (gjaté projektit té detajuar);



* pér kété fazé jemi siguruar qé siguria nuk rrezikohet nga bashkéveprimi i elementéve
té projektit qé plotésojné standardet minimale;

* vlerésojmé se shmangiet nga standardet e parapércaktuara nuk ndikojné ndjeshém
né siguring;

* vlerésojmeé si zgjidhje optimale shtrirjet horizontale dhe vertikale (kryqézimet dhe
nén kalimet né rrugé), konfigurimin e shkémbimeve, planin e ndérprerjeve dhe
vendndodhjet e pikave té aksesesit;

* duke ju referuar pércaktimit té ndikimit té sigurisé né ¢do fazé té projektit ,
rekomandojmé qé né fazén e projektit té detajuar té shihen me pérparési plotésimi i
sinjalistikés vertikale dhe horizontale, gé mungon né kété fazé té projektit, por g€ do té
jeté vendimtare pér té rregulluar aksesin e kategorive té lejuara té pérdoruesve qé
lejohen té qarkullojné né autostradé, duke pasur parasysh faktin se né kété rast do té
kemi njé ndérthurje né rrjetin rrugor kombétar té njé autostrade me rrugét interurbane
kryesore ekzistuese;

* nga tabela 1 pércaktojmé pérmbushjen e nevojave té grupeve té pérdoruesve té
rrugés qé jané té lejuar né autostrada dhe né rrugét e tyre te shérbimit.

Duke pasur parasysh se kemi té béjmé mé njé projekt qé do té zbatohet si njé
vazhdimési e AJC (pjesé e TEM-T) pér zbatimin e projektit do té duhej té merrej
parasysh ¢cdo fazé, si dhe hapat né mes té secilés fazé. Aftésia e projektit pér tu akomoduar
pér ¢do zgjerim apo rishtrirje né té ardhmen duhet té merret né konsideraté. Faza 1 -
auditimi paraprak i sigurisé rrugore pér projektin konceptual éshté ndérmarré né fazén
e fundit té zhvillimit té tij, por para pérfundimit té kétij projekti, sepse duhet té finalizohet
para angazhimit pér projektin e detajuar dhe pastaj kalimit né ndértimin e veprés, qé
kané kérkuar finalizimin e blerjes sé tokés ose té shpronésimit. Céshtjet e sigurisé rrugore
gé mund té ndikojné né marrjen e tokés duhet té identifikohen sa mé shpejt qé té jeté e
mundur dhe té merren né konsideraté né kété fazé té projektit. Né rastin e projekteve
té médha, si¢ éshté rasti i auditimit né fazés (F) pér AJC (Muriqan Kakavijé) mbéshtetur
né rekomandimet e standardeve dhe legjislacionit pérkatés, kéto shqetésime u realizuan
gjaté diskutimit paraprake me grupin e projektimit, duke pasur parasysh se vetém né
kété fazé lejohet bashképunimi i drejtpérdrejt i projektuesve me ekspertin e ASR.

4.2 Lista e kontrollit pér fazén F: fizibiliteti

- Té pérgjithshme:

- konsistenca e standardeve me rrjetin rrugor fqinj, sidomos né pikat e aksesit;

- efekte dytésore né rrjetin rrugor pérreth;

- performanca relative e sigurisé e opsioneve pér skema e preferuar té zgjedhura.

- Rrugét:

- ndikimi i standardit té rrugés, lidhur me rrjedhat dhe shpejtésiné e projektimit, né
siguriné rrugore;

mundésité e tejkalimit;

- konsistenca e marréveshjeve té kryqézimit dhe kontrollit té qasjes;

- shpeshtésia e krygézimeve (publike dhe private) lidhur me aksesin e sigurt;

- vendndodhja e kryqézimeve né lidhje me shtrirjen horizontale dhe vertikale;

- shtrirjet horizontale dhe vertikale né pérputhje me kérkesat e dukshmérisé, si
pérgjaté rrugés dhe né kryqézimet;
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- pajisjet pér kémbésoré, ¢iklisté dhe parkimet;
- siguria pér shfagje té pazakonté té pérbérjes sé trafikut (pérqendrime té mjeteve té
rénda), ose té mjedisit (p.sh. shkélqimi verbues i diellit , mjegulla ose era).

- Skemat e zonés
- pércaktimii funksioneve pér elementé té ndryshém té hierarkisé té rrjetit rrugor;
- skema né pérputhje me planin e pérgjithshém té sigurisé.

4.3 Lista e kontrollit pér fazén 1: projektimi paraprak

- Té pérgjithshme:

- fillimisht shqyrtohet ¢do auditim i méparshém i sigurisé rrugore por né kété rast
nuk ekzistonte njé i tillé sepse ky variant projektohet pér heré té paré;

- pér skemat kryesore, jané pércaktuar nevojén pér marrjen e tokés pér kérkesat e
sigurisé;

- drejtimet dhe bankinat anésore;

- ¢do element i shtrirjes horizontale dhe vertikale qé mund té prodhojé rrezige pér
shkak té vijave té reduktuara té shikimit, vecanérisht kur kéto jané té kombinuara dhe/
ose ka shmangie nga standardet;

- linjat e pamjes sé penguar nga bankinat e urave, parapetet, peizazhet, strukturat
ose objektet né rrugé.

- Krygézimet:

- minimizimi i pikave potenciale té konfliktit né kryqézimet (duke pérfshiré numrin
e akseseve private);

- shqyrtimi i kryqézimeve mbi qasjen dhe linjat e shikimit nga qasjet e rrugéve té
vogla dhe qasjet private;

- kontrollin e shpejtésisé sé afrimit dhe paraqitjen e rrugéve té afrimit;

- sigurimi pér kthimin e trafikut;

- vendndodhja dhe qasja e shtyllave té ndrigimit.

- Té tjera:

- ndikimi i peizazhit né shikueshmériné dhe perceptimin e pérdoruesve té rrugés;
- koncepti i sinjalistikés té rrugés/ sinjalistika pér perceptimin e pérdoruesit té rrugés;
- pajisjet pér kémbésoré, ¢iklisté dhe parkimet;

- potenciali pér pérmbytje pér shkak té kullimit joadekuat;

- pajtueshméria me rrjetin fqinj né lidhjet;

- rregullime pér mirémbajtjen e aksesit dhe mirémbajtjes.

Né BE, procedurat pér karakterizimin e sigurisé rrugé, té tilla si: analiza e sigurisé
dhe analiza e aksidenteve, jané parashikuar me instrumentet rregullatoré bindése té
rekomanduara pérmes standardeve teknike. Rregulloreve né fuqi, qé nga viti 2010, pér
sa mé sipér i bashkohet dhe Direktiva e Parlamenti Evropian 2008/96 / EC mbi
Menaxhimin e sigurisé e infrastrukturés rrugore.

Problemi i sigurisé rrugore né Evropé si dhe né gjithé botén prej disa vitesh, éshté
subjekt i diskutimeve té shumta duke pérfshiré komunitetin e spektrit té gjeré (nga
politikanét tek drejtuesit e pronésisé infrastrukturore, nga studiuesit tek qytetarét e



thjeshté). Edhe né nivel rregullator, jané nxjerré direktiva té ndryshme mbi té gjitha, né
kéto vitet e fundit ata jané intensifikuar, né té dy drejtimet, si né frekuencé edhe né
inkurajimin e réndésisé té strategjive pér reduktimin e aksidentet mé serioze.

Bashkimi Europian, né kohén e krijimit té tij, me Traktatin e Mastrihtit, kishte
parashikuar mjetet legjislative qé synonin identifikimin dhe pérgatitjen e masave té
nevojshme pér ¢éshtje té sigurisé rrugore; né ményreé té vecanté, artikull 75 i traktatit,
qé ka parashikuar né ményré té qarté konceptin qé politikat e transport duhet té
parashikojné masat pér pérmirésimin e sigurisé rrugore.

Zbatimi i Direktivés kérkohet pér rrugét qé jané pjesé e rrjetit transeuropian, si¢
éshté dhe rasti projektimit té rrugén “Muriqan- Kakavijé” si pjesé integrale e “AJC”,
shtetet anétare té BE mundet gjithashtu té zbatojné dispozitat e direktivés, si njé kod té
praktikés sé miré, pér infrastrukturén rrugore qé nuk pérfshihet né rrjetin rrugor
transeuropian, ndértuar me financim té pjesshém ose total té komunitetit. Listat e
kontrollit né fazén e planifikimit pér vlerésimi té sigurisé rrugore jané pérgatitur si
orientuese. Listat jané hartuar me géllim té uljes té riskut té anashkalimit té ndonjé
problemi té réndésishém sigurie nga ekipi i projektimit. Ato nuk zévendésojné njohuriné,
pérvojén apo gjykimin e pérvojés té ekspertit té ASRr.

Listat e kontrollit jané thjesht orientuese dhe mund té jené ose jo plotésisht té dobishme
pér té gjitha llojet e projekteve té Infrastrukturés rrugore. Ekipet e projektimit sé bashku
me ekspertin e RIA-s duhet té shtojné né lista zéra, té cilét konsiderohen si té nevojshém.
Zakonisht listat e plotésuara nuk i bashkéngjiten raportit té ASR-s, ato mbahen nga ekipi
iprojektimit pér referenca té mundshme né té ardhmen. Listat mund té pérdoren nga
projektuesit pér t'i ndihmuar né identifikimin e problemeve té mundshme té sigurisé né
projektet e tyre para se projekti pérkatés t'i nénshtrohet hapave té métejshme té zhvillimit.

Né rastin toné ne kemi pérdorur listat e kontrollit té fazén e planifikimit pér hartimin
e “Raportit té RSIA-s” si dhe kur kemi béré vlerésimin e vizatimeve té projektit konceptual
pér té pérpiluar “Raportin e RIA-s” né kété fazé té projektit duke u bazuar né:

1- Linee Guida per le Analisi di Sicurezza delle Strade - Documento approvato dalla
Commissione di studio per le norme relative ai materiali stradali e progettazione,
costruzione e manutenzione strade del CNR,

2-Udhézim nr. 9, daté 3.7.2012 Mbi auditimin dhe inspektimin e sigurisé rrugore
té Ministrisé sé Punéve Publike dhe Transportit dhe té Ministrisé sé Brendshme,

Segmenti Murigan-Lezhé

AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:

« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

29




AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

30

HORTONTAL AND LONGTUDINAL PROFILE OF JECTION Mo 1, WURRIQAN - LED-E"
Seme 11000/ 192000

ol

Y _.__,.".‘)';
: 4 4
il i = ¥ g §
2 LA — r“*H';__.i,;_J—_
AT T

: n [ il
[ S N Wi
%

- —
- o = 1
!% B 3y L
- i It 1 A |;
- ] E O pree EHE . e e
. St " B i iif
- p_— — sy |
» ..,.......]‘ e T |
- | T . iadie -1 =
- » T - Il
. 1
—— i
e + -+ + + + + + + + + -+ +
wann| § % 8 IR B EEEEREERE i
el IS B 3 g 333 33 385 3 3§12
Tl 2808 8 REEEEEREERERE HIR |
o




Distanca né m| UP - ZSH & | Kalim né disnivel Trompet Ura
OP zpP
250 m - - - - -
1200 m I1C 01 1000-
1300m
3910 m BRO1 110m
5080 m 240 m
8450 m BR 02 400m
10450 m I1C 02 10 450-10
800
10910 m UP 0!
12360 m UP 02
13770 m UP
03
14420 m 14420 - 14610
17260 m UP 04
17600 m 17600 - 17750
m
19040 m ZP Br 03 160m
19490 UP 05
20740 20740 - 20960
m
20850
23360 UP 06
25660 25660-25690
25925 25925 - 25615
27950 UP 07
29750 - 29750 -30 150
me
32040 UP 08
33580 UP 09
33600 33600 - 33760
33760 UP 10
34630 UP 11
35130 ZSh&ZP
35590 UP 12
38710 38710 -38940
39100 39100
40720 40720 - 40800
40 837m 12 UP 2 41C 4 Tr 7 Br
Fundl ZSH\3ZP

Segmenti 1Murigan- Lezhé nénkalime dhe mbikalime, IC dhe Trampeta,

- Faza e projektidesé (projektit konceptual).

Né kété fazé, ekzaminohen ¢éshtje té réndésishme té sigurisé, si:

- shtrirja e kryqézimeve dhe shkémbimeve,
- seksionet térthore, dhe
- standardet e pérzgjedhura té projektimit.

ura, Z SH dhe Z P
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- A jané t€ sigurt dhe a e ploté€sojné funksionin e rrugés
gjerésité e korsive, bankinat, trafikndarésit dhe vegorité
e tjera t& seksionit térthor?

- A jané bankinat t& sigurta pér t’u pérdorur nga mjetet e
ngadalta, kémbésorét apo trigiklet?

Céshtja po | jo | NA Komente
Projektimi gjeometrik
1. Shtrirja vertikale dhe horizontale
- .. . . . X Sipas TEM
- A jané shtrirjet horizontale dhe vertikale, sidomos te X &SPNRrSh
kryqézimet, t& sigurta dhe n€ pérputhje me kriteret? X Po
- A siguron shtrirja njétrajtshméri né shpejtési? X kémbgsorét nuk
s e R . . . X lejohen

A ka pamje té qarté pér drejtuesit e automjeteve dhe Po
kémbésorét né hyrjet e propozuara? Sipas TEM
- A jané distancat e pamjes dhe t& ndalimit t& &SPNRrsh  pér

srshtatshme? autostradat
pershtatshme: Nuk lejohen

2. Distancat e pamjes dhe dukshmérisé

Aka projekti kufizime té pamjes pér shkak té
parapeteve, pajisjeve t& rrugés, ambienteve té parkimit,
shenjave, peizazhit, kémbéve té urave?

Duhet té kihen
né konsideraté
gjaté Projektit té
Detajuar

3. Ndérlidhja e rrugéve ekzistuese/t€ reja

A pérbén ndonjé rrezik ndérlidhja e rrugés sé re me até
ekzistuese (p.sh. rrezik né kthesé apo ané rruge pér
shkak t€ dukshmérisé s¢ dobét)?

Nuk ka
krygézime né
kthesa dhe né
gjithé pikat e
eksesit kané
dukshméri té
miré

Lista kontrolluese pér autostradat - projekti paraprak (konceptual)

Faza 1. Lista kontrolluese. Projekti paraprak (konceptual)
Autostrada nr. A1 Murigan-Kakavijé nga km 0.000 deri né km 40.837__, daté

_19.02.2019__




Karakteristika | N Pyetje Po Komente
t r v)
Jo
X)
Faza 0 [ Kaseksioni njé vlerésim pér ndikimin | x | Ky segment projektohet
méparshme e sigurisé rrugore,dhe a jané marré né pér heré té paré né
konsideraté rezultatet e kétij nivel autostrade
vlerésimi?
1. 1 | A éshté marré né konsideraté impaktii | V | Po.Eshté realizuar njé
Funksionimii | 2 | projektit né mjedisin rreth rrjetit V | Projekt i veganté pér
rrugés 3 | rrugor? v | vlerésimin e impakteve t&é
(projekti dhe | 4 | A éshté projekti: - njé autostradé me v | ambientit.
elemente 5 | distancé té gjaté; - njé autostradé v | Po jané marré né konsideraté
operative) 6 | rajonale; ose - njé autostradé urbane? x | Aksidentet e viteve 2010-
7 | A jané marré né konsideraté gjaté v 2015 gjaté studimit VISR
8 | fazés sé planifikimit gjetjet e v Po, pér autovetura, autobus,
9 | méparshme/dokumente mbi situaténe | v kamioné, kamioné me
1 [aksidenteve? X rimorkio.
0 | A jané marré né konsideraté : gjitha rastet.
1 | karakteristika té veganta té pérbérésve Jo rruga éshté projektuar
1 | té trafikut? né té gjithé gjatésiné si
Eshté shpejtésia e projektuar e autostradé ¢ kategorisé A
pérshtatshme pér kategoriné e Vetém segmenti 9 éshté
autostradés (pér seksionin dhe projektuar si autostradé B
kryqézimet)? Po éshté verifikuar pér
A ka raste té situatave té tilla si kthesa ¢do shtrirje gjatésoré té
+malore + kryqézime etj.? sé té gjitha seksioneve AJC
A jané pérshtatur zona transitore me pér 120 km/h =500 m
seksionet e tjera té thura me rrugén (né Po éshté verifikuar pér
rastin e zgjidhjeve pér fundin e njé ¢do shtrirje gjatésoré t&
autostrade)? jitha seksioneve AJC
Eshté distanca e shikimit pér ndalimin Do té parashikohen gjaté
e garantuar gjaté téré seksionit (pér Fazés t& “PD”
120 km/h =250 m, 100 km/h =170 m, Do té kihen né konsideraté
80 km/h =110 m, zbritjet ¢ gjata= gjaté fazés té projektit t&
0%)? detajuar (“PD”)
Eshté distanca e shikimit t& orientimit
¢ garantuar pérgjaté téré seksionit?
pér 120 km/h — 500 m P pérpara
pér 100 km/h —300 m P pérpara
pér80 km/h — 200 m P pérpara
A jané té gjitha pengesat me fiksim
ose té ngulura qé mund té jené té
rrezikshme, té vendosura jashté zonés
sé sigurisé (120 km/h >12 m 100 km/h
>9 m 80 km/h > 6 m larg karexhaté&s)?
Né rast se pengesa té tilla nuk jané
vendosur jashté zonés sé sigurisé a
jané ato t& mbrojtura apo té
shmangshme?
2.Kryqézimet | 1 | A jané selektuar kryqézimet mesatare V | Po si¢ shihet né aneksin
2 | mé tésigurta? V | Pér”IC” té dhéné bashké-
3 | A jané dimensionet e kryqézimeve V | ngjitur me kété raport.
4 | (gerési, V | Po té gjitha kryqézimet “IC”
5 | lartési, dhe hapésirat) té pérshtatshme | V| Jané té tipave standard
6 |sipas v | pérautostrada me rrugét

kategorisé sé autostradés?

A jané marré masat e mjaftueshme né
shpatet pér té parandaluar rénien ¢
materialeve (p.sh. rénie gurésh)?

A kakullim té mjaftueshém pér
autostradén (kanale, ulluqe etj.)?

A ka pjerrési diagonale dhe té térthorté
t& mjaftueshme si dhe superelevim?

A jané parashikuar shpatulla té
qéndrueshme (si shpatulla té forta apo
me ¢akéll)?

interurbane kryesore

Sa i perkat masave te marra né
shpate pér té parandaluar
rénien e materialeve
veganérisht jané prezenté né
segmentin 9.

Po

Po verifikohet né té gjitha
Shtrirjet gjatésore te
Segmenteve.

Po
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Gjaté vrojtimit té vizatimeve té “Profilit Horizontal dhe Gjatésor” té ¢do Seksioni,
ne jemi pérgendruar né verifikimin e treguesve thelbésor té projektimit qé i referohen
veprimit aktiv né siguriné rrugore si:

L - Gjatésia e nivelit (m), R - Rrezja vertikale (m), R - Rrezja horizontale (m), I -
Pjerrésia gjatésore (%),SD- Distanca e shikimit (m), G1-Pjerrésia hyrése (%),G1 Pjerresia
dalése (%),A - Parametri kurbés kalimtare, N,E Koordinatat (m), T- Gjatésia e tangjentes
(m), L - Gjatésia e kthesés (m).

Po késhtu gjaté vrojtimit té vizatimeve té profilit horizontal dhe gjatésor té ¢do
seksioni né jemi pérgendruar né verifikimin e treguesve té pozicionimit né kéto
projekte té:

BR Poz. & gjatésia e urave , OP - Pozicioni i mbikalimeve UP Pozicioni i
nénkalimeve, IC Pozicioni i ndérkémbimeve, Ndérprerje me IAP, RL - Linja
hekurudhore, TL - Poz. & gjatésia e tunelit , RA - Zoné pushimi.

Vrojtimin e treguesve té lartpérmendur ne plotésimin e treguesve té sigurisé me
kérkesat e standardit, e kemi ilustruar me njé vizatim te profilit gjatésoré te segmenti 1
Muriqan- Lezhé. E njéjta analizé éshté béré pér ¢do segment nga 1 deri né 13.

5. Pérfundime

Shqetésimet kryesore qé duhet té merren né konsideraté nga raporti i ASR-sé pér
projektin konceptual dhe gé transmetohen si detyra pér hartimin e projektit té detajuar
né hapin pasardhés té projektimit do té jené:

1. Njé vémendje e vecanté duhet t'i kushtohet sinjalistikés vertikale dhe horizontale
né pikat hyrése né autostradé né kryqézimet né disnivel “IC”, dhe né njé ményré
speciale pér ato kategori té pérdoruesve té rrugés qé pérjashtohen nga trafiku né
autostradé, duke parashikuar edhe vendosjen e ndri¢imin né ndérkémbime.

2. Siguria e vazhdimésisé sé rrethimit duhet té kontrollohet si njé kérkesé e
domosdoshmeérisé sé pranisé sé saj né autostrada, por pér té siguruar vijimin e fluksit té
trafikut né rrjetin ekzistues rrugor kryesore dhe sekondare té zonés, pérvec kalimeve
né disnivel (IC)-ve jané té parashikuar dhe nénkalime (UP) dhe mbikalime (OP) ku
ndérpritet rrethimi i autostradés, prandaj gjaté fazés té projektimit té detajuar duhet t'i
kushtohet vémendje e vecanté sigurisé té mbylljes té kétij rrethimi, duke marré parasysh
dhe zgjedhjen e sinjalizimit té duhur né kéto nyje. Duke pasur parasysh faktin se vetém
né segmentin Muriqan - Lezhé (prej 40,837 km, qé éshté vetém rreth 13% e itinerarit
té rrugés Muriqan - Kakavijé) na rezultojné: 12 nénkalime. 3 ZP & 2 ZSH, 4
ndérkémbime, 4 trompeta dhe 7 ura, pra na rezultojné 32 pozicione ndérprerés té
rrethimit me gardh, ndérkohé qé pérgjaté gjithé gjatésisé té rrugés ky fenomen mund té
pérséritet nga 250 né 300 raste, do té kérkoj njé vémendje té shtuar né fazén e projektit
té detajuar.

3. Vendosja e kufijve té rrethimit gjithashtu duhet té studiohet gjaté projektimit té
detajuar pér té pércaktuar me saktési té drejtén e pronésisé té rrugéssipas kérkesave té
“TEM”

4. Sistemi i detyrueshém “SIT” pér menaxhimin e trafikut si dhe sistemi “SOS” duhet



té parashikohet pérgjaté gjithé rrugés (instalimet té “sigurisé pasive” té autostradés).

5. Referuar listave té kontrollit duhet te kemi parasysh se gjaté projektit té detajuar
duhet té shikohen me kujdes pér ¢do segment vérejtjet qé tregojné se objeksionet
pérkatése, do té plotésohen gjaté projektit té detajuar.

Literatura
1. Linee Guida per le Analisi di Sicurezza delle Strade - Documento approvato dalla Commissione di studio
per le norme relative ai materiali stradali e progettazione, costruzione e manutenzione strade del CNR,
2. NRA Road Safety Audit,
3. Direktivés 2008/96 / EC té€ BE-sé mbi menaxhimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore.,
4. UDHEZIM Nr. 9, daté 3.7.2012 Mbi Auditimin Dhe Inspektimin e Sigurisé Rrugore té Ministris t& Punéve

Publike dhe Transportit dhe té Ministrisé té Brendshéme, ,
Manualin e Inspektimit té Sigurisé sé Rrugés SEETO (Versioni i Rishikuar - 2016),
Standardet pér Projektimin dhe Ndértimin e Rrugéve Shqiptare 2015.
F.C.M. Wegman, R. Roszbach, J.A.G. Mulder, C.C. Schoon & F. Poppe "Road Safety Impact Assessment" (RIA)
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Percaktimi i nivelit
te rrezikut gjate qarkullimit
ne akset rrugore

®Dr. (proces) Visar BAXHUKU ®Dr. (proces) Gézim HOXHA
Kolegji i Shkencave té Aplikuara Kolegji i Shkencave té Aplikuara
Teknike"Tempulli”, Prishtiné, Kosové Teknike"Tempulli”, Prishtiné, Kosové
.
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Kolegji i Shkencave té Aplikuara Kolegji i Shkencave té Aplikuara
Teknike"Tempulli”, Prishtiné, Kosové Teknike"Tempulli”, Prishtiné, Kosové

Abstrakt
Lévizja me automjet né akset rrugore né vete pérmban edhe rrezikun e pérfshirjes né aksident me
Iéndime té rénda trupore dhe pasoja fatale. Protokolle té ndryshme mundésojné matjen apo
pércaktimin e nivelit té rrezikut té pérfshirjes né aksidente té tilla. Njé prej tyre éshté EuroRAP, qé
2 KS'LI\g LIJERh:ISIé merrné konsideraté gieometriné e rrugés, udhékryqet dhe numrin e aksidenteve té ndodhura. Pérmes
njohjes sé nivelit té rrezikut mund té pércaktohen edhe masat e preventivés dhe orientimi i trafikut
drejt akseve me nivel mé té ulét té rrezikut.
Konferencé
shkencore
ndérkombétare:| Fjalékyge:
« Siguria aksident,rrezik,nivel, harta, protokoll.
rrugore
dhe pérdoruesit
erruges
né Shqipéri »




1. Hyrje

Nocioni i rrezikut gjaté qarkullimit me automjet né akset e caktuara rrugore
éshté relativ dhe varet nga perceptimi i drejtuesit. Matja apo pércaktimi i nivelit té
rrezikut té pjesémarrésve gjaté qarkullimit né akse rrugore kérkon té dhéna paraprake
apo historik té ngjarjeve brenda periudhés sé caktuar dhe té dhénat e gjeometrisé sé
aksit rrugor (minimalisht gjatésiné e aksit, numrin e shiritave té garkullimit dhe numrin
e kryqézimeve). Duke njohur kéto té dhéna si dhe duke shfrytézuar kritere té
pércaktuara mund té paraqitet niveli i rrezikut pér pérfshirje né aksident trafiku me
pasojé léndime té rénda trupore dhe fatalitet. Pér njé vlerésim té rrezikut té pérfshirjes
né aksident rrugor mund té pérdoret protokolli EuroRAP, i cili protokoll njéherazi
korrespondon me nismén e dekadés pér pérgjysmimin e té vdekurve nga aksidentet
rrugore (2010-2020).

Klasifikimi i nivelit té rrezikut pér pérfshirje né aksident trafiku me pasojé léndime
té rénda trupore dhe fatalitet béhet sipas shkallézimit: i larté (>28.40), mesatarisht i
larté (16.71-28.40), mesatar (9.71-16.71), mesatarisht i ulét (2.41-9.70) dhe i ulét (0-
2.41). Kéto klasifikime shogérohen me ngjyrat pérkatése qé vendosen né hartat
rrugore duke pércaktuar nivelin e rrezikut (e zezé pér nivelin e larté té rrezikshmérisé
deri né ngjyré hiri pér nivelin e ulté). Pérmes pércaktimit té nivelit té rrezikut dhe
njohjes sé zonave té segmenteve rrugore té ekspozuara krijohet njé bazé e fillimit té
hulumtimit dhe pércaktimit té shkaqgeve té aksidenteve. Kjo mundéson pércaktimin
edhe té ndikimit té faktoréve themeloré njeri-automjet-infrastrukturé duke menduar
né masat qé mund té ndérmerren. Prandaj themeli i njé hulumtimi dhe pércaktimi i
shkaqgeve éshté njohja e madhésisé sé rrezikut qé i ekspozohemi gjaté qarkullimit né
njé aks té caktuar rrugor.

AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shaqipéri »

37




AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

38

2. Pércaktimi i nivelit té ekspozimit té rrezikut né
trafikun rrugor

Né vendet né zhvillim aksidentet me pasoja fatale ndodhin né pjesé té ndryshme té
rrugés (segmenteve rrugore). Kjo shpérndarje e ngjarjeve duke u njohur dhe paragitur
né hartat e rrezikut rrugor paraget protokollin EuroRAP (European Road Assessment
Programme). Harta e rrezikut rrugor tregon rrezikun relativ pér njé shfrytézues indi-
vidual té rrugés (né pérgjithési pasagjer té automjetit), apo té€ komunitetit né pérgjithési
me mundésiné e involvimit né aksident trafiku me pasojé fatale ose 1éndime serioze.
Rreziku pér shfrytézuesit indivdual do t€ jeté mé i ulét nése ata sillen sipas rregullave pér
shfrytézimin e rrugéve (vendosin rripin e sigurisé, nuk jané té intoksikuar (alkool, droga),
nuk pérdorin telefonin mobil, dhe nuk tejkalojné limitin e shpejtésisé).

Harta e rrezikut individual paraget mundésiné e involvimit né njé aksident me
pasoja fatale apo 1éndime serioze né raport me kilometrat e kaluara nga shfrytézuesi,

Harta e rrezikut kolektiv éshté ményra mé e thjeshté e paragitjes sé hartés sé rrezikut
kolektiv éshté densiteti apo numri i pérgjithshém i aksidenteve né njé rrugé né raport
gjatésiné e asaj rruge.

Me qgéllim té paragqitjes sé hartave té rrezikut, rrugét duhet té ndahen né seksione
(rrugét me gjatési té médha e ulin e nivelin e rrezikut nése analizohen né térési, dhe
anasjelltas pér rrugét e shkurtra). Ndarja tipike e segmenteve rrugore béhet né 20 km
distancé, té ndara né nyje apo kryqézime. Kéto té segmente duhet té kené volum té
madh té trafikut brenda 24 h.

Pér segmentet me gjatési mé té shkurtér (deri 5 km) apo dhe nyejve e udhékrygeve,
me volum té vogél té trafikut numri i aksidenteve varion vit pas viti, prandaj kriteret e
vlerésimit té rrezikut duhet té ndryshohen pas ¢do periode.

Po ashtu né pérpilimin e hartave té rrezikut, vendosen kriteret e vlerésimit té
rrezikshmérisé sipas pasojés. Kriteret e pércaktimit té rrezikut individual dhe kolektiv
té shfrytézuesve té rrugés varen nga gjendja dhe synimet e secilit vend né vecanti. Sipas
EuroRAP, breziirrezikshmérisé né hartat rrugore té rrezikut paraqiten né periudhén
2010-2020 gé pérkon me “nismén e dekadés” pér pérgjysmimin e numrit té vdekurve
né aksidente rrugore. Pasvendosjes sé kritereve té vlerésimit té rrezikshmérisé, llogaritet
niveliirrezikut apo harta e rrezikut rrugor. Paraqitja e nivelit té rrezikut sipas protokollit
EuroRAP, béhet sipas ngjyrave ku ngjyra e zezé paraqet nivelin mé té larté té rrezikut
dhe ajo hiri nivelin mé té ulét té rrezikut. Niveli i rrezikut ndryshon né varési té
objektivave té secilit vend. Pér kété qéllim jané marré pér bazé kriteret e vlerésimit té
rrezikut pér vitin 2010 dhe 2020 pér akse té caktuara.

Niveli Pragu i vilerave

High >14.20 >28.40
Med-high 8.36-14.20 16.71-28.40
Med risk 4.86-8.35 Med risk 9.71-16.70
Low-med 1.21-4.85 Low-med 2.41-9.70
Low 0-1.20 Low 0-2.40

Fig. 1. Vlerat e nivelit té rrezikut né akset rrugore sipas objektivave



Sipas vlerave té nivelit té rrezikut shihet se brenda 10 viteve duhet té pérgjysmohen
vlerat e sipas niveleve té rrezikut, qé lidhet me “nismén e dekadés” pér pérgjysmimin e
té vdekurve né aksidentet rrugore.

Objektivat e EuroRAP. Formimi i protokollit EuroRAP né vete ka objektivat
kryesore:

-té zvogélojé vdekjen dhe léndimet serioze né rrugét evropiane shpejt pérmes njé
programi testimi sistematik té rrezikut qé identifikon manggésité kryesore té sigurisé té
cilat mund té adresohen nga masa praktike pér pérmirésimin e rrugéve;

-pér té siguruar vlerésimin e rrezikut géndron né themel té vendimeve strategjike
pér pérmirésimin e rrugéve, mbrojtjen nga aksidentet dhe standardet e menaxhimit té
rrugéve;

-dhe pér té krijuar partneritete midis atyre qé jané pérgjegjés pér njé sistem té sigurt
té rrugéve, organizatave automobilistike, prodhuesve té automjeteve dhe autoriteteve
rrugore.

Nga EuroRAP-i jané hartuar tri protokolle vlerésuese kryesore pér parashikimin
dhe retrospektivén pér njé qasje sistematike té vlerésimit té rrugés. Analiza e EuroRAP-
it synon té kontribuojé né tre nivele - duke siguruar njé auditim sistematik té rrjetit
rrugor, duke kuptuar burimet e rrezikut dhe duke treguar prioritetet pér pérmirésim
té rrjetit.

EuroRAP's protokolli i vlershmit

Hartat me kod té ngjyrosur gé tregojné
rrezikun e vdekjes dhe léndimit té réndé qé
pérdoruesit e rrugés pérballen né rrugé té
ndryshme me harta shtesé pér autoritetet
rrugore

Identifikimi nése mé pak njeréz po vdesin

Harta e rrezikut

Pércjellja e ose léndohen réndé né njé rrugé gjaté kohés
performancés dhe identifikimi i masave @& jané mé
efektive

Njé vlerésim (yjet) tregon se sa miré njé
rrugé mbron pérdoruesit e rrugés nése ndodh
njé aksident

Vlerésimi (yjet)

Tabela 1. Protokolli i vierésimit té rrezikut

3. Protokollet parashikuese té vierésimit té sigurisé

Vlersimi (Star Rating). Eshté njé shkallé qé tregon se sa miré njé rrugé mbron
pérdoruesin nga vdekja ose démtimi serioz kur ndodh njé aksident. Qéllimi i vlerésimit
éshté vlerésimi i sigurisé qé ‘éshté ndértuar’ né rrugén pérmes projektimit, né kombinim
me ményrén se si menaxhohet trafiku. Té dhénat mbi hartimin e rrugéve dhe standardin
e karakteristikave té sigurisé sé rrugéve grumbullohen nga inspektimet me makiné
népér automjete té pajisura posagérisht. Inspektimi né shkallé té gjeré ka ndodhur né
Suedi dhe Gjermani. Inspektorét e trajnuar vlerésojné dhe shénojné karakteristikat dhe
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rreziget e ¢do pjese té rrugés, qofté né kohé reale (gjaté inspektimit), ose mé voné nga
imazhet video té kapura pérgjaté rrugés. Kjo formulé standarde e inspektimit mund té
pérdoret né lloje té ndryshme té rrugéve dhe lejon qé rrugét né té gjithé Evropén té
vlerésohen dhe té krahasohen né té njéjtén bazé. Star Rating i EuroRAP-sé ndryshon
nga auditimet normale té sigurisé rrugore né até qé qéllimi éshté té vlerésojé standardin
e pérgjithshém t€ njé rruge té mos identifikojé pikat e zeza té vecanta. Sistemi i vlerésimit
bazohet né elementét e dizajnimit té rrugéve qé korrespondojné me secilén prej katér
llojeve kryesore té aksidenteve né rrugét e Evropés.

4. Elementet e sistemit té vierésimit té sigurisé sipas
EuroRAP

Né elementet e sistemit té vlerésimit té sigurisé sipas EuroRAP, béjné pjesé elementet
ndikuese né katér llojet kryesor té aksidenteve:

Pérplasjet ballore: masat se sa miré jané té ndara shiritat qarkullimit.

Dalja nga rruga: kontrolle pér mbrojtje nga ana e rrugés (pér shembull, gardhe
sigurie qé mbrojné shtyllat e ngurté, llambat dhe pemét).

Aksidente né udhékryqe: kontrollon pér shtrirjen e kryqézimit dhe frekuencén.

Kémbésorét dhe ciklistét: kontrolle pér lehtésira dhe ndarje nga automjetet ku
pérdoren shfrytézuesit e rrezikuar té rrugéve.

Sistemi i vlerésimit té mbrojtjes éshté i lidhur ngushté me shpejtésiné e automjetit
dhe tregon se njé ekuilibér i pérshtatshém midis shpejtésisé dhe dizajnit té rrugéve mund
té prodhojé nivele té larta mbrojtjeje né shumicén e llojeve té rrugéve. Fokusi fillestar
né vlerésimin e sigurisé pasive té rrugés lejon njé lidhje té drejtpérdrejté me vlerésimin
e sigurisé sé automjetit duke marré parasysh shkallén e démtimit né té dyja rastet si njé
funksion i forcave biomekanike té pérfshira né ndikim. Pér ta béré kété lidhje, rreziget
minimale relative pér vlerésimin e SPV-sé bazohen né shpejtésité né té cilat pasagjerét
e automjeteve parashihet té mbijetojné njé aksidenti ballor, vlerésuar sipas EuroNCAP
pér shpejtési 70 km / h ose mé poshté, 50km / h pér aksidente né kryqézimeve dhe dalje
nga rruga (edhe pse kétu mbrojtja e udhétaréve do té varet nga natyra e pengesés sé
goditur) dhe 30 km/h pér ndikimet me kémbésoré. Lévizjet e kémbésoréve dhe
automjeteve do té duhet té jené té ndara né ¢do rrugé me kufijté mé té larté té shpejtésisé,
pér té fituar vlerésimet maksimale té RPS pér kété lloj pérplasjeje.

5. Protokollet e vierésimit retrospektiv té sigurisé

Harta e rrezikut rrugor éshté njé ményré pér té matur dhe pér té€ pércaktuar numrin
e aksidenteve né seksionet individuale té rrugéve.

Sipas protokollit té EuroRAP-it pér hartén é rrezikut rrugor, treguesit e sigurisé té
bazuara né rrjetin rrugor, numrat e aksidenteve dhe qarkullimi i trafikut pérdoren pér
té prodhuar katér harta:

-rreziku pér kilometér;

-rreziku pér njé kilometér té automjetit udhétuar;

-rrezik né lidhje me rrugét me nivele té ngjashme té qarkullimit;

-potenciali ekonomik pér reduktimin e aksidenteve.

Rreziku éshté i ndaré né pesé grupe ngjyrash nga rreziku i larté (i zi) né rrezik té ulét
(jeshil). Hartat EuroRAP ofrojné njohuri té ndryshme né rrezik dhe jané té dizajnuara



pér té mbéshtetur mesazhet qé synojné nevojat dhe nivelet e ndryshme té ekspertizés sé
audiencés sé synuar, duke filluar nga publiku deri tek inxhinierét rrugoré dhe
politikébérésit. Pér shembull, EuroRAP shpjegon se hartat qé u drejtohen autoriteteve
té politikave dhe rrugéve pérfshijné:

-Dendésia e aksidenteve - duke treguar shkallét e aksidenteve pér njé kilometér
rrugé, duke ilustruar ku ndodhin numrat mé té médhenj dhe mé té ulét té aksidenteve
brenda njé rrjeti rrugor.

- Shkalla e aksidenteve né lidhje me rrugét e ngjashme - duke krahasuar shkallén e
aksidenteve té rrugéve té ngjashme me rrjedhat e ngjashme té trafikut, duke ilustruar se
cilat pjesé té rrugéve kané njé shkallé mé té larté. Konsiderohen grupe té vecanta té
rrugéve - pér shembull, autostrada, rrugé kryesore me rrjedhje té trafikut nén 10,000
automjete né dité, rrugé kryesore me qarkullim ditor prej 10,000 deri né 20,000
automjete né dité dhe rrugét kryesore me garkullim ditor mé té madh se 20,000
automjete né dité.

- Potenciali pér zvogélimin e aksidenteve - sigurimi i informacionit mbi numrin e
aksidenteve qé mund té evitohen nése shkalla e aksidenteve né até pjeséve té rrugéve,
me rrezik mbi rrugét mesatare té njé garkullimi té ngjashme, u reduktua né mesataren
ose né njé rrezik standard té pércaktuar alternativ. Ky informacion mund té pérdoret
pér shgyrtimin e vendimeve té investimeve, duke u siguruar autoriteteve dhe krijuesve
té politikave njé mjet té vlefshém pér té vlerésuar numrin total té akisdenteve qé mund
té shmangen nése siguria né njé rrugé éshté pérmirésuar. Pérdorur me informacion mbi
koston, kjo harté mund té tregojé vendet ku mund té pritet kthimi mé i madh né
investim.

Pér analizé kemi marré né shqyrtim numrin e aksidenteve me pasojé léndime té
rénda dhe fatale né regjionin e Prishtinés né rrugét e karakterit mé té larté (nacionale).
Numriiaksidenteve éshté marré pér bazé pér tre vite dhe éshté krahasuar me kriteret
e nivelit té rrezikut pér vitet 2010 dhe 2020 (fillimi dhe mbarimi i “nismés sé
dekadés”).Pér kété shembull éshté formuar harta e rrezikut pér kilometér.

e s Numrii .. |Niveliirrezikut [Nivelii rrezikut
e s Gjatésia e R Raporti i . . . R
Rruga (emértimi) N aksidenteve ) kriteret e vitit | kriteret pér vitin
rrugés [km ] ) rrezikut
(3 vite) 2010 2020
N9- Prishting -Pejé 32.3 381 11.80
N2-Ferizaj-Mitrovicé 33.7 291 8.64 |UIEt mesatar
N25.2 - Prishting-Gjilan 30.7 483 15.73 |Mesatar
N25- Prishtiné - Podujevé 41.4 876 21.16

Tabela 2. Té dhénat pér hartén e rrezikut pér kilometér

Duke njohur vlerat e nivelit té rrezikut mund té paragesim hartat e rrezikut rrugor
pér kilometér pér rrugét nacionale né regjionin e Prishtinés.

Fig. 2. Hartat
e rrezikut rrugor

Mesim ~lars

e NE/Bo
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MzsfIas

AKADEMIA

. |E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:

« Siguria
rrugore

» |dhe pérdoruesit

erruges
né Shqipéri »

41




AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

42

6. Pérfundim

- Té gjitha kéto rrugé kané volum té madh qarkullimi ditor té automjeteve.

- Niveli i rrezikut pothuajse né té gjitha rrugét nacionale éshté mbi mesatar.

- Né kuadér té iniciativés pér pérgjysmimin e numrit té viktimave brenda viteve
2010-2020, né rrugét nacionale té Regjionit té Prishtinés vetém se éshté rritur niveli i
rrezikut.

- Rrugét me nivelin mé té larté té rreziku paragiten N25 dhe N25.2.

- Pércaktimiishkaqeve dhe veprimeve té aksidenteve duhet té fillohet nga harta e
rrezikut rrugor.
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Abstrakt

Siguria e mjeteve rrugore si element pérbérés i sigurisé rrugore né pérgjithési, pavarésisht vendit qé
Z6, duhet té konceptohet si mundési potenciale pér kufizimin e ndodhjes sé aksidenteve rrugore
duke u afruar mé shume drejt qasjes “Vizioni Zero”. Qéllimi kryesor i kétij artikulli éshté té sjellé né
konsiderate réndésiné e sigurisé sé veté mjeteve rrugore dhe ri-pozicionimin e saj né bashkésiné e
faktoréve qé ndikojné né siguriné e pérgjithshme rrugore né Shqipéri. Metodologjia e pérdorur
lidhet me analizimin e té dhénave statistikore té gjendjes teknike té mjeteve né Shqipéri, trendi,
situata e aksidenteve rrugore dhe krahasim i tyre me vendet e Bashkimit Europian.

Ky material tregon njé pamje mé té qarté té realitetit té giendjes teknike té mjeteve rrugore né Shqipéri
dhe shérben si njé piképamje shtesé e paléve té interesuara né zhvillimin apo pérmirésimin e
sigurisé rrugore. Mjetet rrugore si “mekanizma gjithmoné ne lévizje” jané té destinuara té
pérfundojné gjithmoné né servise, pasilind nevoja e mirémbajtjes sé vazhduar té tyre né ményré qé
proceset transportuese te jené sa mé efikase dhe té sigurta. Duke marré pérbazé parimin qé “siguria
rrugore éshté pérgjegjési e pérbashkét” ku rol kryesoré kané edhe pérdoruesit e mjeteve dhe ekspertét
e riparimit té mjeteve, éshté véné re qé ky parim nuk zbatohet gjithmoné. Lidhur me kété fakt,
AKADEMIA ekzistojné forma detyruese té cilat kané pér qéllim ruajtjen e parametrave minimal té kérkuar pér

E SIGURISE lévizjen e sigurt dhe eficiente t€ mjeteve pér gjaté gjithé jetés sé pérdorimit té tyre. Format aktuale té
pérdorura pér zbatimin e sigurisé sé mjeteve rrugore jané njé mjet i domosdoshém por jo i
mjaftueshém pér ruajtjen, né ményre té vazhdueshme té kétyre parametrave.
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1. Hyrje

Siguria rrugore éshté njé shqetésim botéror ku ¢do vit humbin jetén miliona njeréz
né aksidentet automobilistike dhe pérpjekjet pér té reduktuar kéto shifra alarmante
kané gené té vazhdueshme ndér vite. Organizata Botérore e Shéndetésisé gjithashtu ka
sjellé né vémendje réndésiné e sigurisé rrugore duke vlerésuar késhtu qé, démtimet pér
shkak té trafikut rrugor zéné vend né dhjeté kontribuuesit mé té médhenj té peshés
globale té sémundjeve, me tendence né rritje, duke e konceptuar siguriné rrugore si
céshtje té shéndetit publik dhe jo vetém si problem té transportit. Studime té shumta
jané kryer, me iniciativé té Komisionit Europian dhe Kombeve té Bashkuara pér té
evidentuar shkaqget e cenimit té sigurisé rrugore, pér té vlerésuar faktorét apo
kontribuuesit e ndodhjes sé ngjarjeve rrugore, vendosjen e kornizave ligjore dhe forcimin
e masave shtrénguese pér zbatimin e sigurisé rrugore, me géllimin konkret pér té ulur
me 50% ndodhjen e aksidenteve deri né vitin 2020. Gjithashtu edhe né Shqipéri, duke
u mbéshtetur né udhézimet dhe direktivat europiane, éshté zhvilluar Strategjia
Kombétare pér Siguriné Rrugore 2011-2020 e cila synon pérmirésimin e ndjeshém té
sigurisé rrugore me objektivin e qarté, pérgjysmimin e aksidenteve rrugore me pasojé
vdekjen dhe plagosjen.

Faktorét kryesore qé ndikojné né siguriné rrugore jané: infrastruktura rrugore,
pérdoruesit e rrugés, pérdoruesit e mjeteve dhe veté mjetet rrugore. Pér mjetet motorike
dhe rimorkiot té cilat qarkullojné né rrugét automobilistike né Shqipéri, si faktor
potencial né ndodhjen e aksidenteve rrugore, éshté e nevojshme qé té kryhet njé analizé
e gjendjes aktuale teknike té tyre, krahasimi me vendet e rajonit dhe roli i organeve
ligjzbatuese dhe operatoréve té cilét ofrojné kontrollin, mbikéqyrjen dhe shérbimin né
funksion té kushteve teknike té kétyre mjeteve. Pra, njé vlerésim gjithépérfshirés i
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sigurisé sé mjeteve rrugore éshté i nevojshém né ményre qé té pasqyrohet né kohé reale
dhe né vazhdimési ndikimi i gjéndjes sé mjeteve rrugore né siguriné rrugore, pér té
mundésuar késhtu evidentimin e problematikave kryesore dhe marrjen e masave sa
meé efektive né funksion té pérmirésimit té sigurisé sé€ mjeteve rrugore.

Avancimi me ritme té shpejta i teknologjive té reja né funksion té sigurisé né mjetet
moderne ka sjellé uljen e mundésisé sé shkaktimit té gabimeve njerézore dhe pér pasojé
uljen e mundésisé sé ndodhjes sé aksidenteve. Nga ana tjetér, meqenése pérdoruesit e
mjeteve moderne jané té predispozuar té krijojné varési ndaj kétyre sistemeve shtesé té
sigurisé, né rast difektimit té tyre kéto mjete moderne do té gjenden né njé situaté mé té
pafavorshme se mjetet tradicionale.

Né kété situaté, organet ligjvénése dhe ligjzbatuese kané njé rol shumé té réndésishém
né pércaktimin e formave detyruese té zbatimit té sigurisé sé mjeteve rrugore, si edhe
pérshtatjen e alternativave té ndryshme nga vendet e Bashkimit Europian népérmjet té
cilave éshté arritur ndjeshém pérmirésimi i sigurisé sé mjeteve rrugore.

2. Mjetet rrugore si element kontribuues né siguriné
rrugore

Situata aktuale e sigurisé rrugore né Shqipéri, pavarésisht pérpjekjeve té vazhdueshme
nga organet pérgjegjése t€ zbatimit té sigurisé rrugore, mbetet ende njé shqetésim. Duke
analizuar aksidentet rrugore né Shqipéri ndér vite, vihet re g€ ka njé ulje té lehté vitet e
fundit por ende shume larg objektivit “pérgjysmim né 2020 i aksidenteve rrugore
krahasuar me vitin 2010” népérmjet planeve té veprimit si¢ éshté parashikuar né
Strategjiné Kombétare pér Siguriné Rrugore 2011-2020. Njé pasqyré e aksidenteve
rrugore né Shqipéri dhe personave té aksidentuar gjithsej jepet né tabelén 1, tabelén 2
dhe diagramin 1.

Tabela 1. Aksidentet rrugore dhe personat e aksidentuar né Shqipéri pér periudhén 1992-
2009

| Nr. | Vitet Aksidente Tevdekur Te plagosur Te aksidentuar gjithsej
1 1992 574 372 449 821
2 1993 591 375 547 922
3 1994 559 421 535 956
4 1995 399 306 333 639
5 1996 381 257 258 515
6 1997 370 266 319 585
7 1998 434 308 339 647
8 1999 468 274 383 657
9 2000 429 280 336 616
10 | 2001 400 297 250 547
11 2002 328 250 228 478
12 2003 363 267 250 510
13 2004 804 315 804 1119
14 2005 850 308 875 1183
15 2006 1018 277 1051 1328
16 2007 1254 384 1344 1728
17 | 2008 1208 303 1251 1554
18 2009 1465 378 1462 1840

Burimi: Strategjia Kombétare pér Siguriné Rrugore 2011-2020.



Tabela 2. Aksidentet ne rrjetin rrugor shqiptar pér periudhén 2014-2018.

Pérshkrimi 2014 2015 2016 2017 2018
Aksidente 1914 (1992 |2032 |1978 |1,718
Té aksidentuarit (vraré plagosur) 2,617 2,692 |2,778 |2,611 |[2,291
Ngatécilét: Té vdekur 264 270 269 222 213

Burimi: INSTAT

Diagrami 1. Numri i té aksidentuarve né Shqipéri pér periudhén 1992-2018.
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Burimi: INSTAT dhe Strategjia Kombétare 2011-2020.

Sipas statistikave té aksidenteve rrugore vihet re qé, numri i aksidenteve ka njé rritje
té konsiderueshme krahasuar me 10 vjet mé pérpara dhe diferencat jané 510 aksidente
dhe 737 té aksidentuar mé shumé né 2018 se né 2008 . Por né dy vitet e fundit (2017
& 2018) rezulton té jeté njé trend zbrités né aksidentet e shkaktuara dhe né numrin e té
aksidentuarve.

Né planet e veprimit té Strategjisé Kombétare pér Siguriné Rrugore jané evidentuar
gjithsej 15 sektoré veprimtarie, si mé poshté :

- rregullime ligjore - punime rrugore
- rregulla trafiku - teknologji mjetesh dhe mirémbjajte
- kontroll policor - kérkime zhvillimi
- ndéshkime - mirémbajtje
- transportiité démtuarve - testimet e mjeteve
- projekte rrugore - trajtim mjeksor.
- ndikime natyrale
- zhvillim urban
- edukim shkollor
dhe fushata sensibilizimi

Mjetet rrugore nga piképamja e teknologjisé, mirémbajtjes dhe testimit té tyre renditet
si njé nga fushat né té cilén kérkohet vémendje si faktor kontribuues né siguriné rrugore.
Bazuar né botimet e méparshme si: Strategjia Kombétare pér Siguriné Rrugore dhe té
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dhéna té siguruara nga Drejtoria e Policisé sé Shtetit né vitin 2015, éshté prezantuar njé
vlerésim i ndikimit qé kané mjetet me defekte né siguriné rrugore. Faktori “mjet” zé
rreth 8% té arsyes sé shkaktimit té aksidenteve krahasuar me té gjithé faktorét kryesoré
qé ndikojné né cenimin e sigurisé rrugore. Né figurén I jepet njé vlerésim i peshés qé
zéné faktorét e aksidenteve.

Figura 1. Faktorét e Aksidenteve.

Faktori njerezor
(95% )

Faktori mjet
(8%)

Faktori mjedisor
(29%)

Burimi: Strategjia Kombétare 2011-2020.

3. Roli | kontrollit teknik dhe serviseve né siguriné
e mjeteve rrugore

Gjaté té gjithé jetégjatésisé sé pérdorimit té njé mjeti rrugor, duhet gé té ruhen
kushtet minimale té nevojshme té sigurisé dhe mbrojtjes sé mjedisit. Siguria e mjeteve
rrugore aktualisht éshté e kontrolluar népérmjet inspektimit teknik periodik té
detyrueshém té mjeteve me motor dhe rimorkiove, kontroll i cili kryhet né ményré
periodike ¢do vit me géllim kontrollin e plotésimit té kérkesave té kushteve teknike té
mjeteve pér lévizje té sigurt né rrugét automobilistike dhe kushtet e ndotjes sé mjedisit.
Paralelisht me kontrollin teknik operojné edhe njésite e serviseve dhe riparimit té
mjeteve, ku roli i tyre éshté thelbésor né arritjen e sigurisé sé nevojshme dhe rikthimin
e mjeteve té sigurta né qarkullim. Ky ndérveprim apo kjo skeme kontroll-riparim-
rikontroll-certifikim kontribuon né ményré té vazhduar por jo plotésisht né ruajtjen e
standardeve té sigurisé rrugore, pasi pronarét e mjeteve rrugore kané pérgjegjésiné qé
té kujdesen pér kushtet e mjeteve té tyre né cdo kohé gjaté pérdorimit né rrugét
automobilistike. Késhtu gé, roli i veté pérdoruesve té mjeteve dhe ekspertéve té serviseve
éshté shumé mé i gjeré se sa roli i kontrollit teknik periodik.

Né Shqipéri, pronarét apo drejtuesit e mjeteve kané tendencén té neglizhojné
mirémbajtjen e vazhdueshme té mjeteve té tyre, duke u paragitur né pikat e serviseve
té automjeteve vetém né rastet e anomalive té konsiderueshme deri né até fazé saqé
shkalla e defekteve té jeté rritur aq shumé sa té pikasen nga veté drejtuesit e mjeteve.
Gjithashtu shumé drejtues mjetesh té tjeré pérgjaté té gjithé vitit té pérdorimit té mjetit



né qarkullim nuk béjné asnjé ndérhyrje vegse paragiten né gendrat e kontrollit teknik
periodik né datén e caktuar, meqenése ekziston si formé detyruese nga frika e penalizimit
prej organeve ligjzbatuese té sigurisé rrugore. Pérvec késaj éshté véné re g€, edhe pse
mjeteve i jané konstatuar defekte té rénda nga kontrolli teknik, ka vonesa né paraqitjen
e mjeteve pér rikontrollimin e pjeséve té defektuara pér t'u siguruar nése jané riparuar
si duhet ose jo. Vonesat jané té shogéruara edhe me kilometra té pérshkuara né shkallé
té konsiderueshme. Raste té tilla, tregojné njé shembull konkret té cenimit té sigurisé
rrugore prej kushteve teknike té mjeteve, gjé e cila éshté pasojé e mungesés sé
pérgjegjshmérisé sé drejtuesve té mjeteve. Kjo situaté éshté evidentuar edhe nga policia
rrugore e cila né ményré té vazhduar merr masa ndaj shmangies sé procedurave té
kontrollit teknik periodik deri né bllokimin e lejeve té qarkullimit si kusht pér pajisjen e
pronaréve té mjeteve me certifikaté té kontrollit teknik.

Cilésia e riparimeve té defekteve qé i kryhen mjeteve rrugore népér pikat e serviseve,
duhet té merret né konsideraté kur diskutohet pér siguriné e mjeteve rrugore, pasi né jo
pak raste gjaté rikontrolleve té defekteve té mjeteve té cilave iu éshté kryer shérbim
nga servisi pérkatés rezulton se éshté kryer ndérhyrje né pjesét dhe sistemet pérkatése
por riparimi nuk ka dhéné rezultat. Konkretisht rastet mé té pérséritura jané ndérhyrjet
pér riparimin e sistemit té frenimit dhe sistemeve té kontrollit té emetimit té gazrave
népér automjete, riparime té cilat nuk kané dhéné rezultat né funksionimin si¢ duhet té
kétyre sistemeve, pra mjetet nuk arrijné té marrin certifikatén e pérputhshmeérisé teknike
me standardet e vendosura.

4. Analiza teknike té infrastrukturés sé mjeteve rrugore
né Shqipéri dhe kushtet teknike té tyre

Né Shqipéri ¢do vit testohen mesatarisht 400 000 mjete/vit dhe tendenca e rritjes sé
numrit té mjeteve éshté gjithmoné né rritje me njé ritém prej 3.5% , bazuar né té dhénat
e publikuara té koncesionarit té kontrollit teknik té mjeteve me motor dhe rimorkiove
qé operon né Shqipéri. Kjo statistike pasqyrohet né tabelén nr. 1 dhe diagramin nr. 1 né
té cilén jepet numri i mjeteve té testuar né Shqipéri pér periudhén 2013-2018.

Tabela 1. Numri i mjeteve té testuar né kontrollin teknik periodik né Shqipéri 2013-2018.

Periudha 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Nrimjeteve té testuara 333208 363221 | 391588 | 417800 | 440587 | 473554
Rritja mesatare/Vit [%] 3.5%

Burimi: SGS Automotive Albania

Kontrolli teknik né Shqipéri kryhet njé heré né vit pér té gjithé mjetet rrugore té
regjistruara né Republikén e Shqipérisé duke pérjashtuar vetém mjetet e transportit
publik, taksité, autoshkollat, ambulancat dhe mjetet qé pérdoren né transportin e léndéve
té rrezikshme pér té cilat kontrolli duhet té kryhet ¢cdo 6-muaj. Gjaté kontrollit teknik
verifikohen pjesa mé e réndésishme e detaleve dhe sistemeve té mjeteve motorike dhe
rimorkiove ku pérmendim funksionimin e sistemit té frenimit, sistemit té sospensioneve,
sistemit té drejtimit, trupin e mjetit rrugoré, sinjalistikén, sistemeve té kontrollit té
emetimit té gazrave, gomat/rrotat, rripat e sigurimit etj. Llojet e defekteve dhe ményrat
e kontrollit té pajisjeve dhe sistemeve jané té pércaktuara nga Manuali i Kontrollit
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Teknik té mjeteve bazuar né Kodin Rrugor dhe Direktivat e Bashkimit Europian.

Vlen té pérmendet se ¢do vit, né terma té pérgjithshém I né 3 mjete” qé testohen
rezulton me defekte té médha té cilat kané nevojé pér riparim dhe rikontroll té riparimit.
Vihet re qé kjo situaté éshté e vazhdueshme dhe pavarésisht monitorimit vit pas viti nuk
ka tendencé pér tu ulur pér shkaqge té ndryshme qé lidhen me mirémbajtjen, pérdorimin
e mjeteve né infrastrukturén rrugore dhe kornizat ligjore ekzistuese né Shqipéri.

Mjetet rrugore jané té ekspozuara ndaj njé shuméllojshmérie defektesh gjaté
proceseve té tyre rrugore-transportuese. Shkaqget kryesore jané konsumi i detaleve
gjithmoné né 1évizje si edhe moskondicionimi paraprak i sistemeve dhe pajisjeve té
mjeteve pérpara pérdorimit te tyre, gjithashtu pérmenden edhe shkagqe té jashtme si,
pérdorimi né kushte rrugore dhe ambientale jo té favorshme, pérdorimi né regjime me
vlera té rritura sforcimesh dhe ngarkesash.

Referuar gendrave té kontrollit teknik té mjeteve, vlerésimi i defekteve kryhet
népérmjet eksperiencés sé kontrolloréve si edhe pajisjeve pérkatése té matjes (ku dy mé
kryesoret jané performanca e frenimit dhe niveli i emetimeve té gazrave).

Pér sa i pérket defekteve vizuale, né tabelén 2 paraqitet shpeshtésia e ngjarjes sé
defekteve vizuale kryesore pér mjetet e testuar gjaté njé viti né njé qendér kontrolli.

Tabela 2. Defekte vizuale - viti 2018

SISTEM | ELEMENTET E KOMPONE
SINJI?IE_ISTI DREJTI | SOSPENSIONE GOMi{RROT séilrmm NTE
MI VE FRENIMI
7% 5% 1% 8% 0.6% 10.5%
43% TE DIFEKTEVE NE TOTAL

Burimi: SGS Automotive Albania

Ndérsa pesha e kétyre defekteve vizuale relativisht njéri-tjetrit jepet né diagramin 2.

Diagrami 2. Pérqgindja relative e defekteve kryesore vizuale - Viti 2018

= SINJALISTIKE

= SISTEM DREJTIMI

= ELEMENTETE
SOSPENSIONEVE
GOMA/RROTA

B RRIPA SIGURIMI

® KOMPONENTE
FRENIMI

Burimi: SGS Automotive Albania.

Siguria e mjeteve rrugore pérfshin ne vetvete edhe konceptin e mbrojtjes sé mjedisit,
pra njé siguri e rritur nénkupton edhe njé mjedis mé té mbrojtur. Mjetet motorike qé
qarkullojné né Shqipéri shfagin njé nivel ndotje té konsiderueshme. Mbi 15% té sé



gjithé mjeteve qé testohen rezultojné té jené mbi normat e lejuara té vendosura sipas
Manualit te Kontrollit Teknik i cili éshté né pérputhje me Direktivat Europiane. Né
vitin 2018 vihet re njé pérmirésim prej 3% né emetimin e gazrave nga mjetet motorike
qé operojné né Shqipéri. Né diagramin 3 paraqitet njé krahasim i dy viteve té fundit pér
nga pérqindja e mjeteve té evidentuara me nivele té emetimit té gazrave jashté normave
té caktuara.

Diagrami 3. Pérgindja e mjeteve me nivele té emetimeve jashté normave pér 2017 &2018.

X
S
S
3
2017 2018

Burimi: SGS Automotive Albania

Kjo ulje mund té arsyetohet si pasojé e ndérgjegjésimit té pronaréve/drejtuesve té
mjeteve, pér réndésiné e sistemeve té trajtimit té gazrave shkarkues té mjeteve té tyre
dhe marrja e masave apo ndérhyrjeve pér riparimin e tyre, né rast konstatimi me
probleme. Né udhézimin nr. 1 té datés 4.3.2015 pér arsyet pér déshtimin e kontrollit
té sistemeve té shkarkimit té gazrave né mjetet rrugore éshté kryer njéri-vlerésim i
réndésisé sé nivelit té emetimeve duke e konsideruar tejkalimin e normave si arsye
déshtimi e cila kérkon rikontrollin e tyre brenda njé afati té pércaktuar. Pérpara
udhézimit né fjalé déshtimet e kétij sistemi konsideroheshin si késhilluese dhe pronarét
e mjeteve nuk ishin té detyruar té kryenin riparimet pérkatése. Késhtu qé, né kété
situaté té re edhe pronarét e rinj té mjeteve shfaqin njé interes mé té madh né gjendjen
teknike té sistemit té shkarkimit dhe trajtimit té gazrave té mjeteve té tyre gjaté apo
pas blerjes.

Arsye tjetér éshté edhe vendosja e kushteve shtrénguese ndaj prodhuesve té
automjeteve apo sistemeve té trajtimit té emetimeve duke shtuar kétu edhe avancimin
e teknologjive té reja né kéto sisteme. Shuméllojshmeéria e defekteve dhe kombinimi
ityre népér mjete dhe varésia nga variabélit si viti i prodhimit, kilometrat e pérshkuar,
kushtet e pérdorimit kérkon njé bazé té dhénash shumeé té gjeré né té cilén duhet té
kontribuojné té gjithé palét qé operojné né fushat ku pérfshihen mjetet rrugore.

Njé pasqyre sinjifikative pér nivelin e defekteve “té médha” jepet né tabelén 3 né té
cilén tregohet sasia e defekteve té grupuara né disa kategori kryesore té evidentuara né
njé gendér té kontrollit teknik gjaté njé dite.
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Tabela 3. Numri i defekteve té gjetura gjaté njé dite rastésore né njé qendér kontrolli.

SASIAE Defekte Mijete

LU DIAST DIFEKTEVE Total % Total %

SISTEM FRENIMI 26 16% 25%
28 17% 26%
30 18% 28%
26 16% 25%
10 6% 9%
11 167 7% 106 10%
2 1% 2%
10 6% 9%
2 1% 2%
6 4% 6%

GOMA/RROTA 16 10% 15%

Burimi: SGS Automotive Albania

Né Shqipéri rezultojné té jené testuar rreth 470 000 mjete pér vitin 2018. Nése

analizojmé kété grup mjetesh nga piképamja e viteve té prodhimit té tyre, kjo e paraqitur
né diagramin 4, éshté e mundur qé té kryhet njé vlerésim i gjendjes sé mjeteve nga
kéndvéshtrimi i vjetérsisé.

Diagrami 4. Grupim i numrit té mjeteve sipas viteve té prodhimit.

W <1989

W 1990-1995
= 1996-2000
W 2001-2005
W 2006-2010
™ 2011-2015
W2015-2018

Burimi: SGS Automotive Albania.

Njé kéndvéshtrim tjetér i kushteve aktuale té pérdorimit te mjeteve motorike qé
qarkullojné né Shqipéri éshté edhe distanca e pérshkuar nga kéto automjete duke marré
si burim shénimet e kilometrave né odometra. Njé grupim sipas katér fashave éshté
dhéné né diagramin e méposhtém nga té dhénat e mesatarizuara duke marré pér bazé
mjetet e paraqitura pér kontroll teknik né 6-mujorin e paré té vitit 2018.

Diagrami 5. Grupim i numrit t& mjeteve sipas kilometrave té pérshkuara.

10%

= <50,000 km

= 50,000 - 200,000 km

* 200,000 - 350,000 km
> 350,000 km

Burimi: SGS Automotive Albania.



Analiza teknike e mjeteve plotésohet edhe mé shumé duke marré né konsideraté
edhe té dhénat e serviseve qé operojné né shérbimin e mirémbajtjes dhe riparimit té
mjeteve. Népérmjet analizimit té aktivitetit té serviseve mund té kuptojmé nivelin e
gjendjes teknike té mjeteve pérpara kryerjes sé shérbimeve dhe njékohésisht mund té
vlerésohet qé shkalla e kontributit né rritjen e sigurisé sé mjeteve rrugore.

Cilésia e serviseve né Shqipéri kohét e fundit ka pésuar njé rritje pasi jané marré
masa nga institucionet pérkatése pér formalizimin e tregut té tyre duke béré ndérhyrje
né sistemin e licencimit té serviseve. Kjo metodé certifikimi pérfshin ambientet e serviseve,
pajisjet e tyre, pérgjegjésiné e garancisé sé riparimeve si edhe kualifikimin e duhur té
stafit. Cdo servis i autoriparimit té mjeteve duhet té keté njé pérgjegjés teknik i cili
gjithashtu i nénshtrohet njé procesi trajnimi dhe certifikimi népérmjet déshmisé sé aftésisé
profesionale gé léshohet nga organet kompetente.

Né kété analizé jané marré pér bazé té dhéna nga njé servis i rastésishém me seli né
qytetin e Tiranés, i cili operon né mirémbajtjen dhe riparimin e defekteve té mjeteve
rrugore. Té dhénat i referohen periudhés shkurt 2018 deri né prill 2019. Fillimisht éshté
paragqitur niveli i kilometrave té pérshkuara nga automjetet qé jané paraqitur prané
kétij servisi. Numri i mjeteve né té cilat jané kryer ndérhyrje pérgjaté késaj periudhe
éshté rreth 1000 mjete. Grupi i numrit té mjeteve né varési té kilometrave pér rastin né
fjalé jepet né diagramin 6, si mé poshté:

Diagrama 6. Grupi sipas kilometrave té pérshkuara pér 1000 mjete.

(L7 I————

= <50,000 km

= 50,000 - 200,000 km

= 200,000 - 350,000 km
> 350,000 km

Burimi: Autoservis One Stop Shpk

Gjaté té gjithé késaj periudhe (rreth 14 muaj) éshté kryer shérbim mirémbajtje dhe
riparimi pér rreth 1000 mjete. Pasqyra e defekteve té riparuara e grupuar pér nga
sistemet kryesore jepet né tabelén 4. Né tabelé jepet edhe shpeshtésia e defekteve e
dhéné né pérqindje. Normalisht peshén mé té madhe té veprimeve né njé servis e zéné
shérbimet periodike té mirémbajtjes sé€ motorit dhe transmisionit.

Tabela 4. Sasia dhe lloji i defekteve pér 1000 mjete té riparuara gjaté 14 muajve né

NR. | RIPARIME
SISTEMIQE I PERKETDEFEKTIT | o on | © o %
SISTEMI | MOTORIT-
SHKARKOS+TRANSMISION+ NDERRIM 1214 45.9%
VAl dhe FILTRA
SOSPENSIONE 621 23.5%
KOMPONENTET E FRENAVE 324 12.2%
SISTEM DREJTIMI 182 2645 6.9%
Burimi: ELECTRIK 100 3.8%
Autoservis SINJALISTIKA 89 34%
One Stop Shpk |STRUKTURE SEKONDARE 56 2.1%
INTERIOR 24 0.9%
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Té dhénat e mésipérme bazohen né aktivitetet e kufizuara té servisit né fjalé si dhe
ato mund té variojné nése merren né analizé té dhéna nga servise té cilat jané té
specializuara pér formate té tjera kontrolli. Referuar sa mé sipér, mund té shprehemi se
46% té ndérhyrjeve i referohen shérbimeve té sistemit te motorit, shkarkos dhe
transmisionit gjé e cila ndikon né performancén e 1évizjes sé automjetit si dhe né trajtimin
e gazrave té shkarkos. Pérveg késaj vérehet nivel i larté i riparimeve té komponentéve
té sistemit té frenimit, sospensioneve dhe sistemit té drejtimit duke kuptuar qé automjetet
né Shqipéri jané dukshém té ekspozuar ndaj kétyre defekteve.

Nga piképamja e distancés sé pérshkuar dhe vjetérsisé sé mjeteve té marra né
konsideraté vihet re gé:

- Mjete té cilat kané pérshkuar mbi 200 000 km té cilat jané pjesé e trafikut rrugor
né Shqipéri, pérbéjné rreth 50% té sé gjithé mjeteve té marra né studim.

- Mjete té cilat jané té grupmoshés 15-20 vjecare, pérbéjné rreth 40% té sé gjithé
mjeteve té marra né studim.

Raporti i sasisé sé defekteve té riparuara me numrin e mjeteve té defektuara mund
té shérbejé, né njérén ané si treguesigjendjes sé mjeteve qé qarkullojné né infrastrukturén
rrugore né Shqipéri, por né anén tjetér edhe si shkallé e rritjes sé sigurisé sé mjeteve
rrugore. Cdo konstatim defekti dhe ¢do riparim i kryer kontribuon né rritjen e sigurisé
sé mjeteve rrugore duke pérmirésuar késhtu siguriné rrugore né pérgjithési. Rezultati i
késaj rritje padyshim reflektohet né uljen e numrit té aksidenteve rrugore. Vlen té
theksohet se cdo muaj evidentohen vonesa né paraqitjen pér kryerjen e kontrollit
teknik té detyrueshém nga ana e pronaréve té mjeteve. Bazuar né té dhénat e
koncesionarit SGS Automotive Albania kéto vonesa pérbéjné mesatarisht 20% té sé
gjithé numrit té mjeteve té ciléve ju skadon afati i certifikatés sé kontrollit teknik né
muajin respektiv. Shkak kryesor pér kété fenomen, i cili duhet té merret né konsideraté,
éshté mungesa e ndérgjegjésimit té pronaréve té mjeteve pér réndésiné e kryerjes sé
kontrollit teknik né kohé. Forma informuese, monitoruese dhe detyruese shtesé jané té
nevojshme pér uljen e kétyre vonesave.

Autoveturat té cilat hyjné né trafikun rrugor né Shqipéri, shpeshheré éshté véné re
qé, jané lehtésisht té ekspozuara nga rreziku i manipulimit té kilometrave. Kjo, pér
géllime tregtare, pasi numri i kilometrave té pérshkuara nga mjetet éshté i lidhur
drejtpérdrejté me vlerén e tyre. Ndérhyrjet qé kryhen né odometrin e automjeteve pér
¢do géllim duhet té kalohen né njé proces verifikimi/aprovimi si edhe né ¢do rast tjetér
té merren seriozisht nga organet ligjzbatuese.

Pér shembull, njé vend Europian si Belgjika me daté 11.6.2014 ka parashikuar me
ligj:

- mashtrimi me kilometrat konsiderohet si krim serioz (mbi 1-vit burg)

- krijimin e njé databaze qendrore qé pérbén leximet e té gjithé odometrave i té
gjithé mjeteve té regjistruara né Belgjike (Car-Pass).

5. Siguria e mjeteve rrugore né vendet e BE-sé

Bazuar né raportin e fundit té statusit global pér siguriné rrugore, i prezantuar
nga Organizata Botérore e Shéndetésisé, éshté evidentuar se né vitin 2016 numri i
vdekjeve nga aksidentet rrugore ka arritur né 1.36 milion vdekje. Pra né rrugét
botérore sipas statistikave vjetore ¢do 24 sekonda vdes njé person si shkak i
aksidenteve rrugore.



Diagrami 1. Numri dhe shkalla e vdekjeve nga aksidentet rrugore pér 100 000 banoré né
periudhén 2000-2016.
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Burimi: WHO Global Status Rerport on Road Safety 2018.

Sipas vlerésimit t¢ WHO, né Shqipéri shkalla e vdekjeve pér 100 000 banor éshté
13.6 dhe krahasuar me 50 vende té rajonit renditemi né vendin e 10 me mé shumé
vdekje, ku né vend té fundit éshté Norvegjia dhe Zvicra me 2.7 vdekje / 100,000
banoré dhe né vend té paré éshté Taxhikistani me 18.1 vdekje / 100 000 banoré.

Periudha 2011 — 2020 éshté cilésuar nga Asambleja e Kombeve té Bashkuara si
dekada e veprimit pér siguriné rrugore, me qéllimin: “stabilizimi dhe reduktimi i fataliteve
nga aksidentet rrugore népér boté duke rritur veprimtarité e zhvilluara né nivel
kombétar, rajonal dhe global” (Asambleja e Pérgjithshme e Kombeve té Bashkuara,
2010). Njé ndérmarrje e tillé éshté kryer edhe né Shqipéri me ané té Strategjisé
Kombétare pér Siguriné Rrugore né té cilén jané vendosur objektiva dhe plane veprimi
pér kété 10vjecar.

Korniza ligjore e sigurisé rrugore pér vendet e Bashkimit Europian jepet né Direktivén
2008/96/EC, e cila pércakton procedurat dhe standardet e menaxhimit té sigurisé
rrugore.

Siguria e mjeteve rrugore né vendet e BE-sé éshté e kontrolluar népérmjet dy
formave kontrolli:

- kontrolli teknik periodik,

- kontrolli né rrugé i mjeteve tregtare.

Korniza ligjore pér té dy kéto forma kontrolli jepet né dy Direktivat e méposhtme,
respektivisht:

-2014/45/EU (rishikim i 2009/40/EC) “on periodic roadworthiness tests for motor
vehicles and their trailers”.

- 2014/47/EU (rishikim i 2000/30/EC) “on technical roadside inspection of the
roadworthiness of commercial vehicles”.

Né Shqipéri aktualisht aplikohet vetém forma e paré e kontrollit, pra kryhen
kontrolle teknike periodike té detyrueshme njé heré né vit pér pjesén mé té madhe té
mjeteve rrugore dhe njé heré né 6 muaj pér njé grup té vecanté mjetesh si p.sh. mjetet
e transportit publik. Ményra e kontrollit dhe madhésia e defekteve éshté e pércaktuar
népérmjet Manualit té€ Kontrollit Teknik i cili éshté né zbatim té ploté té Ligjit nr. 8387
idatés 22.07.98 i ndryshuar, Rregullores sé zbatimit té kodit rrugor né Republikén e
Shqipérisé i miratuar me VKM nr. 153 daté 7.4.2000 i ndryshuar dhe Direktivés
Europiane 2009/40/EC e datés 6.5.2009.
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Theksohet qé Direktiva 2009/40/EC éshté azhurnuar me disa ndryshime né ményrén
e kontrollit teknik té mjeteve rrugore me motor dhe rimorkiove. Né vecanti pérmendet
kontrolli elektronik i funksionalitetit te disa komponentéve qé lidhen direkt me siguriné
e mjeteve sip.sh. ABS, SRS, AIRBAG, EPS etj.

Studime dhe projekte té shumta jané kryer lidhur me siguriné e mjeteve rrugore nga
instucione dhe organizata té ndryshme Europiane dhe mé gjérémé mbéshtetjen eKomisionit
Europian, Komisionit Ekonomik té Kombeve té Bashkuara pér Europén, etj.

Disa prej kétyre studimeve jané te listuara, si mé poshté:

- Global Status Report on Road Safety, 2018. (WHO)

- Road Safety Audit and RoadSafety Inspection on the TEM network, 2018.
(UNECE)

- AUTOFORE - Study on the Future Options for Roadworthiness Enforcement in
the European Union, 2009. (CITA)

- IDELSY - Initiative for Diagnosis of Electronic Systems in Motor Vehicles for PTI,
2005. (EU COMMISION)

- SET — Sustainable Emissions Test, 2015. (CITA)

- ECSS - Study on a new performance test for electronic safety components at
roadworthiness tests, 2014. (CITA)

- TEDDIE - A new roadworthiness emission test for diesel vehicles involving NO,
NO2 and PM measurements, 2011. (CITA)

-ROAD SAFETY REPORT 2015; Strategies for preventingaccidents on European
roads. (DEKRA)

- 12th Road Safety Performance Index Report, 2018. (ETSC)

- Roadworthiness testing contribution to vehicle safety and environment. (ISVA &
AECA-ITV).

Situata e kontrollit té rastésishém teknik né rrugé pér mjetet tregtare qé qarkullojné
né rrugét e vendeve té Bashkimit Europian pér periudhén 2013-2014, paraqitet né
tabelén 1 dhe diagramin 2. Te dhénat i referohen Raportit té Komisionit Europian pér
Parlamentin dhe Keshillin Europian pér aplikimin e Direktivés 2000/30/EC.

Tabela 1. Raporti i EC pér periudhén 2013-2014 pér “Roadside inspection”

SHUMA E DEFEKTEVE PER TE GJITHE
KATEGORIAE DEFEKTEVE VENDET ANETARE TE BE
Identifikimi 17630
% 3%
Komponente frenimi 119845
% 21%
Sistem drejtimi 30393
% 5%
Dukshmeria 38283
% 7%
Dritat& Sist. elektrik 118166
% 20%
Shasia me komponentet 46895
% 8%
Emetimet & Rrjedhjet 23761
% 4%
Rrota/Goma & Sospensionet 103833
% 18%
Burimi: Te tjera 79631
Komisioni 14%
Europian. Totali 578437




Diagrami 2. Raporti i EC pér periudhén 2013-2014 pér “Roadside inspection”
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Burimi: Komisioni Europian.

6. Pérfundime dhe rekomandime

Analiza e mésipérme e infrastrukturés sé mjeteve rrugore paraqet njé vlerésim té
gjendjes aktuale té mjeteve rrugore me motor dhe rimorkiove. Népérmjet kétij vlerésimi
éshté e mundur té evidentohen problematikat kryesore qé pengojné arritjen apo ruajtjen
e sigurisé sé mjeteve rrugore.

Sipas késaj analize, mund té shprehemi se:

- Defektet kryesore né mjete i pérkasin elementéve té sospensioneve, komponentéve
té frenimit, emetimeve té gazrave, sistemit té dritave dhe sinjaleve dhe gomave.

- Defektet kryesore, té evidentuara né kontrollet e rastésishme teknike né rrugé né
vendet e BE-sé, jané pjesé e sistemeve té sospensioneve, rrotave dhe gomave,
komponentéve té frenimit dhe sistemi i dritave dhe sinjaleve.

- Mjetet rrugore me vjetérsi 13-23 vjecare pérbéjné rreth 65% té sé gjithé mjeteve
qé paraqiten pér kontroll teknik. Ndérsa vetém 13% jané mjete “relativisht té reja” me
vijetérsi deri né 12 vjet.

- Mjetet rrugore qé kané pérshkuar mbi 200 000 km pérbéjné aférsisht 50% té
trafikut rrugor té mjeteve né Shqipéri.

- Treguesi i aksidenteve rrugore pér Shqipériné éshté 13.6 vdekje/100 000 banoré.
Vendii 10-té me treguesin mé té larté nga 50 vendet e rajonit.

- Vonesat né paraqitjen pér kontrollin teknik té detyrueshém pas skadimit té afatit
té vlefshmeérisé se certifikatés sé pérputhshmeérisé teknike té mjeteve rrugore jané né
masén 20% e mjeteve/muaj .

- Rishikimi i masave pér manipulimin e odometrave té automjeteve.

Né kété situaté, dukshém vihet re réndésia dhe roli qé kané format e kontrollit dhe
shérbimit té mjeteve rrugore né siguriné rrugore. Pér mé tepér, nevojitet té aplikohen
forma kontrolli té tjera né ményré qé siguria e mjeteve té jeté e monitoruar né ¢do kohé
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dhe jo vetém né periudhat periodike 1-vjecare, 6-mujore apo sipas déshirés sé pronaréve
té mjeteve.

Strategjité e mundshme pér forcimin e sigurisé sé mjeteve rrugore, sugjerohet qé té
marrin né konsideraté:

- aplikimin e kontrollit té rastésishém teknik né rrugé pér njé grup mjetesh té caktuara
duke marré shkas nga efektiviteti i késaj forme né vendet e BE-sé;

- aplikimin e procedurave shtesé té kontrollit té sistemeve elektronike té mjeteve
rrugore;

- krijimin e njé baze té dhénash gjithépérfshirése té dedikuar pér siguriné e mjeteve
rrugore, me pjesémarrjen e té gjithé paléve qé zhvillojné veprimtariné né kété fushé;

- forcimin e rolit té organeve ligjzbatuese pér siguriné rrugore.
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Modeli inxhinierik pér llogaritjen e
flukseve te trafikut dhe krahasimi
i kapaciteteve té rrugeve me keéto
flukse, pér nje qarkullim me te
lehte dhe meé te sigurt
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®Dr. Péllumb CACAJ ®prof. Asc. Odhise KOCA
Fakulteti i Mekanikés Fakulteti i Mekanikés
Universiteti Politeknik i Tiranés Universiteti Politeknik i Tiranés

Abstrakt
Zhvillimet e vrullshme té transportit né vendin toné né vitet e fundit dhe pritshméria né vitet e ardhshme
nxjerrin si detyré njé planifikim sa mé té miré té flukseve té trafikut pérvitet qé vijné. Njé planifikim
imiré i kétyre flukseve do té thoté njé vlerésim mé i miré i kapaciteteve rrugore, njé organizim mé i miré
iflukseve té trafikut duke e shpérndaré né ményré mé té drejté né njé rrjet rrugor, njé planifikim mé
imiré i investimeve né infrastrukturé duke ju dhéné prioritet rrugéve me flukse mé té médha né rritjen
e kapaciteteve duke i zgjeruar apo duke ndryshuar karakteristikat e rrugés. Aktualisht shumica e
rrugéve qé po ndértohen nuk kané si element té tyre studimin inxhinierik pér té parashikuar se si
kéto flukse do té ndryshojné né vitet e ardhshme. Kjo sjell qé rrugét né shumicén e rasteve nuk
arrijné té pérballojné flukset e trafikut duke qené shumé té pasigurta pér qarkullimin dhe duke u
kthyer né disa raste edhe né burim aksidentesh. Mé poshté do té japim njé pérshkrim té metodikés
inxhinierike té llogaritjes sé flukseve té trafikut mbi njé rijet rrugor urban dhe té ményrés sé planifikimit
té flukseve té trafikut pér njé periudhé té mévonshme referuese si dhe ményrés sé vierésimit té

kapaciteteve té rrugéve népérmjet nivelit té shérbimit.

Fjalékyge:

transport, fluks, planifikim, nivel shérbimi.



1. Hyrje

Krahas rritjes shumé té madhe té numrit dhe té llojshmérisé sé mjeteve rrugore, njé
problematiké e réndésishme éshté mirémbajtja e rrugéve, organizimi i trafikut,
pérmirésimi i infrastrukturés rrugore ekzistuese si dhe ndértimi i infrastrukturave té
reja. Njé ményré efikase éshté pérdorimi i metodave inxhinierike té planifikimit té
flukseve té trafikut dhe parashikimi kétyre flukseve pér njé periudhé té mévonshme.
Njé mundési e tillé do té shfrytézohet pér realizimin e studimit toné dhe si hapésiré
studimi do té jeté qytetii Vlorés. Metoda inxhinierike synon qé té béjé njé vlerésim té
flukseve té trafikut mbi njé sistem rrugor duke pérdorur njé séré té dhénash té mbledhura
pér disa vite si dhe matje té flukseve té trafikut mbi rrjetin rrugor.

Si fillim rajoni ku do té realizohet studimi do té ndahet né zona studimi. Zonat e
studimit mund té jené né numér sipas nevojave qé ka ai qé kryen studimin, por edhe té
mundésisé qé ekziston pér té mbledhur té dhénat e nevojshme. Zonat klasifikohen né
zona té jashtme dhe té brendshme. Zonat e jashtme emértohen zonat gé influencojné
trafikun nga hapésira jashté zonés sé studimit. Zonat e brendshme jané mbi hapésirén
urbane, mbi té cilat pérqgendrohet studimi. Numri dhe madhésia e tyre varion nga niveli
istudimit dhe zakonisht mund té mbéshtete mbi ndarjen administrative té hapésirés
urbane. Né rastin e studimit toné numri i tyre do té jeté i barabarté me numrin e lagjeve
té hapésirés urbane té qytetit té Vlorés.

Pasi kemi béré ndarjen e hapésirés urbane né zona dhe i kemi bashkangjitur edhe
zonat e jashtme, kalojmé né fazén e modelimit. Duke u mbéshtetur né teoriné e grafeve,
karakteristikat e zonés do té konsiderohen té pérqendruara né njé piké té vetme, qé
éshté gendra e gravitetit té zonés dhe do té lidhen midis tyre me grafe, té cilat do té
konsiderohen si rrjeti rrugor dhe mbi té cilin do té jené té reflektuar té gjitha té dhénat
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e rrjetit rrugor, si¢ jané flukset e trafikut dhe drejtimii tyre apo edhe karakteristikat
fizike té rrugés.

Pér té vazhduar me tutje modelimin jané té nevojshme njé séré té€ dhénash specifike
té cilat lidhen drejtpérdre;jté me flukset e trafikut. Té dhénat gé jané grumbulluar duhet
té jené sa mé té sakta dhe pér njé periudhé sa mé afatgjaté. Kéto té dhéna jané mbledhur
né institucione té ndryshme dhe me konkretisht, mbledhja e té dhénave pér numrin
dhe llojet e mjeteve éshté béré né Drejtoriné Rajonale Vloré. Té dhénat mbi llojet e
bizneseve, numrin e tyre dhe shpérndarjen mbi secilén zoné jané marré né Drejtoriné
Rajonale té Tatimeve dhe zyrat pérkatése né bashki. Té dhénat qé lidhen me popullsiné
si¢ jané numri, mosha dhe pérbérja e saj, jané marré né Zyrén e Gjendjes Civile. Gjithashtu
mund té mblidhen edhe té dhéna té tjera specifike né funksion té géllimeve té studimit
qé do té realizohet.

Matja e trafikut mbi rrjetin rrugor kérkon pércaktimin e nyejve mbi rrjetin rrugor
né té cilat do té béhet numérimi i mjeteve, duke specifikuar edhe llojin e tyre. Matja
jané béré pér 12 oré, nga ora 7:00 deri né ora 19:00 né nyjat e pércaktuar me paré.
Nyjat jané pércaktuar nga modelimi i rrjetit rrugor, pra nga grafii tij, dhe paragesin
rrugén qé lidh gendrén e gravitetit té zonés me rrugén qé bashkon disa zona. Nyjat
dalin nga modelimi.

Flukset e trafikut té konvertuar né mjete njési, i kemi konvertuar né trafik té mjeteve
pér 24 oré. Mé tej, trafiku éshté konvertuar sipas periudhés sé vitit, duke e shumézuar
me njé koeficient. Koeficienti mé i madh éshté gjaté periudhés sé verés.

Pasi kemi realizuar mbledhjen e té dhénave dhe kemi béré matjet e trafikut né
terren, kemi modeluar flukset e trafikut. Njé ményré modelimi shumé e pérdorshme
éshté modeli klasik i transportit. Modeli klasik kalon né katér etapa kryesor, té cilat
jané:

- Etapa e gjenerimit dhe térhegjes sé udhétimeve.

- Etapa e dyté éshté shpérndarja e udhétimeve, pra, shpérndarja e vlerave té flukseve
té trafikut mbi rrjetin rrugor.

- Etapa e treté éshté ndarja e udhétimeve, pra pércaktohet se sa éshté kontributi i njé
meényre transporti né totalin e udhétimeve té realizuara

- Etapa e katért ka té béjé me ngarkimin e flukseve té trafikut mbi rrjetin rrugor dhe
ekuilibrimin e tyre'.

Kemi llogaritur flukset e trafikut pér ¢do segment rrugor, me anén e modelimit, dhe
duke ditur kapacitetet pérkatése té rrugéve, kemi pércaktuar nivelin e shérbimit té
rrugéve. Kjo éshté njé paragqitje e cilat tregon se né «faré niveli shrytézohet njé rrugé dhe
sa jané mundésité pér té pérmirésuar kushtet e lévizjes. Mbi bazén e vlerave té gjetura
dhe paragitjeve grafike, éshté béré analiza pérkatése pér té vlerésuar mundésité pér
pérmirésimin dhe lehtésimin e 1évizjes sé mjeteve duke u mbéshtetur né gjashté nivelet
e shérbimit.

Qéllimi kryesor i kétij punimi éshté modelimi i flukseve té trafikut mbi njé rrjet
rrugor dhe parashikimin e kétyre flukseve pér prespektivén si dhe vlerésimi i kapaciteteve
mbajtése té rrugéve. Bazuar né nivelin e shérbimit té sistemit rrugor jané dhéné zgjidhjet
e mundshme pér shfrytézimin mé té miré dhe lehtési lévizje mbi rrjetin rrugor. Nga ana
tjetér duhet qé té keté sa mé shumeé alternativa zgjedhje dhe éshté e nevojshme qé té
mbrohet mjedisi dhe shéndeti i njerézve nga ndotja e karburanteve, zhurmat, etj.

Kuadri ligjor, mbi té cilin mbéshtetet zhvillimi dhe funksionimi i transportit rrugor
né qytetin e Vlorés éshté Ligji nr. 8378, daté 22.7.1998 “Kodi Rrugor i Republikés sé



Shqipérisé” dhe “Rregullorja né zbatimit té€ Kodit Rrugor té Republikés sé Shqipérise”
nr. 153, daté 07.04.2000 si dhe ligji é rregullon funksionimin e shérbimeve té transportit
rrugor “Pér transportet rrugore” nr. 8308, daté 18.3.1998. Sistemi rrugor i qytetit té
Vlorés éshté nén juridiksionin e bashkisé dhe ajo éshté pérgjegjése edhe pér planifikim
dhe zhvillimin e territorit ©. Té gjitha investimet dhe ndérhyrjet né infrastrukturé duhet
té mbéshteten mbi studime inxhinierike, té cilat duhet té marrin parasysh kriteret ligjore,
ambientale dhe ekonomike.

Né pérfundim jepen rekomandimet pérkatése pér pérmirésimin e 1évizjes sé mjeteve
dhe pér ndérhyrjet e mundshme qé mund té béhen né infrastrukturé. Modelimi dhe
pércaktimi i nivelit té shérbimit si dhe paraqitjet grafike té tyre jané béré me software-
in Transcad.

2. Thelbi i referimit

Pér realizimin e studimit toné kemi pérdorur modelin klasik té transportit. Ky
model jep rezultate té mira dhe vazhdon té pérdoret pavarésisht pérmirésimit dhe
zhvillimit té teknikave té modelimit. Modelimi éshté njé paraqitje e thjeshtuar e realitetit.
Thjeshtimi fillon me pércaktimin e zonave, sistemit rrugor dhe kodifikimin e njé zoné
urbane, mbledhjen e té dhénave, kalibrimin dhe vlerésimin e tyre. Kéto té dhéna jané
mbi bazé vjetore pér «do zoné té hapsirés urbane, pér popullsiné, nivelin ekonomik,
aktivitetet qé lidhen me punésimin, hapsirat tregtare, géndrat social-kulturore, etj*

| 1 |1 L1

Gjenerimi dhe Térhegja e udhé&timeve

Shpérndarja e udhétimeve

Pérzgjedhja e ményrés sé& udh&timit

Ngarkimi i flukseve t& trafikut mbi
rrjetin rrugor

v
e

Fig. 2-1 Paraqitje grafike e modelit klasik t& modelimit té transportit

Pasi kemi ndértuar modelin pér kushtet bazé vjetore, kemi zhvilluar disa skenaré té
zhvillimit té sistemit té transportit duke pérshkruar karakteristikat thelbésore té sistemit
dhe variabélve té planifikimit nén alternativat e sé ardhmes.
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2.1 Teoria e grafeve

Hapésira urbane do té modelohet né formén e njé grafi, i cili éshté njé mjet i fuqishém
iparagqitjes sé thjeshtuar i realitetit dhe qé mund té pérdoret pér té pérshkruar realitetin
né ményra shumé té ndryshme.

Njé graf éshté i pérbéré nga njé cift koordinatash té bashkeésisé G, e cila pérbéhet nga
elementét N té nyjave dhe nga elementét L té hargeve gé lidhin nyjat: G = (N, L). Nyejt
N mund té identifikojné pikat e njé territori fizik apo aktivitetet e ndryshme té njé
sistemi. Njé hark L tregon ekzistencén e njé marrédhénie té ¢farédoshme midis njé palé
nyejsh qé ai pérshkon'?.

2.2 Ndarja né zona dhe paraqitja e rrjetit rrugor pér qytetin e Viorés

Hapésira e studimit ndahet né zona té trafikut midis té cilave zhvillohen spostimet.
Spostimet qé realizohen né njé hapésiré té dhéné mund fillojné né njé zoné dhe
pérfundojné né njé zoné té ¢farédoshme té territorit apo brenda sé njéjtés zoné té
trafikut.

Zonat mund té ndértohen né shkallé rajonale, kombétare deri né disa blloge té
qytetit>**,

Fig. 2-2 Paraqitje e grafit té rrjetit rrugor mbi hartén e zonave té qytetit té Vlorés.



Qéllimi i zonimit éshté qé té pérafroj té gjitha pikat e fillim dhe té pérfundimit té
spostimeve ndérzonale né njé piké té vetme (centroida e zonés).

Hapésira e studimit, qytetii Vlorés, do té pérfshijé zonat brenda hapésirés, té cilat do
té pérputhen me lagjet e gytetit. Gjithsej rezultojné té jené 20 zona studimi té
brendéshme'*?. Kemi konstatuar 5 zona té jashtme, té cilat jané: Veriu, né té cilén
pérfagsojmé té gjithé flukset qé vijné népérmjet autostradés né gytetin e Vlorés; Jugu,
né cilén pérfagésohen flukset e trafikut qé kalojné nga pjesa jugore, népérmjet rrugés sé
Orikumit; Labéria, né cilén pérfagésohen flukset e trafikut qé kalojné nga zona e Lumit
té Vlorés dhe zonés sé Selenicés; Myzeqeja, né té cilén pérfagésohen flukset e trafikut qé
kalojné nga zona e Myzeqesé. Porti dhe Tri Porti, jané flukset e trafikut qé kalojné
népérmjet Portit detar dhe Triportit.

2.3 Mbledhja dhe pérpunimi i té dhénave

Pér studimin, éshté e nevojshme té mblidhen njé séré té dhénash nga institucione té
ndryshme té qytetit té Vlorés. Késhtu, kemi mbledhur té dhénat nga:

- Zyra e Gjendjes Civile e Bashkisé Vloré pér numrin e popullsisé sé zonave té
studimit.

- Zyra e Taksave e Bashkisé Vloré, pér numurin e bizneseve pér «do zoné studimi

- Zyra e Rajonale e Shérbimit té Transportit Rrugor Vloré, pér numrin e mjeteve

- Zyra e Urbanistikés, pér ndarjen e zonave (lagjeve) dhe sistemin rrugor né Autocad

- Zyra e Urbanistikés sé Bashkisé sé Vlorés kemi marré hartén e qytetit té ndaré sipas
lagjeve!+151819,

Kemi béré matjet e flukseve té trafikut né nyje té ndryshme té rrjetit rrugor, té cilat
pércaktohen népérmjet pérdorimit té sofware-it Transcad. Vlerat e flukseve té matura
do té konvertohen né matje pér perudhé 24-oréshe, vlerat e matura éshté e nevojshme
@é t'i shumézojmeé me njé koeficient 1.2%.

Kéto matje, bazuar né kategoriné e mjetit do té konvertohen né mjete njési té
barabarté me njé autoveturé, mbi bazén e standardit té méposhtém?>:

Nr. Emértimii llojit t&¢ mjeteve Koeficienti i kthimit
1 Vetura dhe automjete té tjera t& vogla deri 1.5 ton 1
2 Kamion pa rimorkio 2
3 Autobusé 2.5
4 Kamion me rimorkio, maune, traktoré me goma 35
5 Karrocé 4.0
6 Motogiklete 0.25

Tab. 2 1 Tabela e konvertimit té mjeteve né mjete njési

Té dhénat e mbledhura né zyrén e Gjendjes Civile, Zyrén e DRSHTRR Vloré si
dhe né zyrén taksave né Bashkiné e Vlorés, jané paraqitur né tabelén e méposhtéme,
té cilat jané vendosur me vlerat pérkatése sipas zonave té studimit g€ jané lagjet e
qytetit:
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Lagje | Popullsi m;:;ve Aktivitete Mji:éve Mj_Hyrje | Mj_Dalje | TotalH-D
UjiFohte | 8962 | 689 324 436 161 143 304
LBoletini | 9032 | 856 262 698 959 885 1815
Pavarésia 8532 | 754 247 689 131 125 255
10Korriku | 9122 | 585 296 856 1775 1299 3072
L. Sallata 4228 | 369 108 754 1409 1505 2915
Kushtrimi | 7520 | 529 132 585 213 215 422
Rilindja 5530 | 557 187 369 1119 1179 2356
H. Cakrérri | 4792 | 380 114 529 824 810 1635
4Heronjts | 4852 | 395 112 557 104 99 203
Partizani 5116 | 436 127 380 642 639 1280
15 Tetori 6270 | 540 142 395 474 550 1024
O.Haxhiu | 4552 | 429 143 540 752 656 1408
Lirim 7458 | 587 145 429 208 228 436
1 Maji 5842 | 312 156 587 143 152 283
Q. Derri 5387 | 545 104 312 71 59 130
24 Maji 7362 | 698 198 545 338 354 697
11 Janari 6782 | 428 124 428 1114 1036 2160
Bashkimi 6798 | 625 167 625 1998 1743 3753
28Néndori | 7125 | 566 180 566 282 294 577
Déshmorét | 6234 | 602 180 602 1119 1179 2359

Tab. 2 2 Tabela e numrit té popullsisé, mjeteve dhe aktiviteteve sipas zonave té Vlorés si
dhe numuri i mjeteve qé hyjné dhe qé dalin nga secila zoné si dhe e numrit total té hyrje-
daljeve né secilén zoné.

2.4 Modelimi i gjenerimit dhe térheqjes sé udhétimeve

Nxjerrja e rezultateve pér kété fazé té modelimit té flukseve té trafikut, éshté béré
me regresionet matematikore'?!. Me anén e regresioneve éshté gjendur lidhje midis
faktoréve té ndryshém, té tillé si: popullsisé, numrit té bizneseve, numrit té mjeteve dhe
nivelit ekonomik té zhvillimit té secilés zoné, - me numurin e udhétimeve qé dalin apo
hyjné né secilén zoné té marré né studim, té pérfagésuar me gjenerimin dhe térhegjen
eudhétimeve.

Gjaté modelimit té sistemit té transportit éshté e nevojshme qé numri total i
udhétimeve té dala nga origjina e zonés (origjina O,) té jeté e njéjté mé numrin total t&
térhequr né zoné (destinacioni D), e cila jepet me shprehjen e méposhtéme??.

Zioi :Zj DJ'

Kjo duhet té realizohet me arsyetimin qé e gjithé hapésira e studimit konsiderohet e
izoluar dhe té gjitha udhétimet qé gjenerohen nga njé zoné, do té térhigen nga tjetra
dhe anasjelltas, pra, né total, shuma e udhétimeve té gjeneruara éshté e barabarté me
totalin e shumés sé udhétimeve té térhequra.



2.5 Parashikimi i udhétimeve té gjeneruara dhe té térhequra

Pér té ralizuar parashikimin e variabélve té gjenerimit dhe té térheqgjes sé udhétimeve
pér gytetin e Vlorés pér vitin 2030, i cili do té jeté viti referues pér parashikimin, do té
mbéshtetemi né té dhénat e nxjerra nga INSTAT si dhe nga publikime té ndryshme pér
popullsiné dhe pér numrin e mjeteve. Duke analizuar té dhénat e nxjerra nga INSTAT
pér periudhén midis viteve 2005-2017, vérejmé qé popullsia urbane, pér «do vit ka njé
trend rritje prej 1%. Duke konsideruar, edhe pér vitet né vazhdim, té njéjtin trend té
rritjes, pér vitin 2030, do té parashikojmé qé popullsia urbane e gytetit té Vlorés do té
jeté 153.850 banoré!.

Pér saitakon numrit té mjeteve, aktualisht raporti i numrit té popullsisé me numrin
e mjeteve éshté: 100 banoré kané 9 mjete né zotérim'?. Duke konsideruar té njéjtin
trend té rritjes s€ numrit té mjeteve, pér vitin 2030, do té parashikojmé qé numri i
mjeteve do té jeté 19231. Pér sa i takon zhvillimit ekonomik, duke u bazuar né publikime
té Bankés Botérore, si dhe té dhéna té ndryshme té INSTAT, parashikohet qé rritja
ekonomike, edhe né kushtet e késaj krize pér vitet né vazhdimi do té jeté né kufijté e 3-
4 %1°16, Duke u mbéshtetur mbi kéto té dhéna, mund té parashikojmé qé numuri i
aktiviteteve pér vitin 2030, té jeté 5230.

2.6 Shpérndarja e udhétimeve. Ndértimi i matricés origjiné-destinacion

Duke pérdorur modelin gravitacional, do té realizojmé shpérndarjen e udhétimeve
té flukseve té trafikut mbi rrjetin rrugor té qytetit té Vlorés. Né kété ményré, duke
pérdorur software-in Transcad dhe modelin gravitacional té shpérndarjes sé udhétimeve,
do té ndértojmé matricat e udhétimeve Origjiné-Destinacion. Né «do gelizé té matricés
do té kemi fluksin midis zonés sé origjinés dhe zonés sé destinacionit>®.

Né té dy matricat kemi té pasqyruar té gjitha vlerat e flukseve qé hyjné apo dalin né
secilén zoné. Duke ju referuar vitit 2017, vérejmé qé fluksi total qé do té pérhapet mbi
rrjetin rrugor té qytetit té Vlorés, do té jeté 16304 mjete pér 24 oré.

Pér vitin 2030 do té kemi njé rritje té fluksit té trafikut mbi rrjetin rrugor, pér
motive té rritjes sé numrit té popullsisé dhe rritjes sé numrit té mjeteve dhe pér shkak té
zhvillimit té pritur té qytetit té Vlorés. Pér kété vit parashikohet qé fluksi i trafikut té
arrijé njé vleré té barabarté me 37691 mjete pér 24 oré. Nga krahasimi i flukseve té
trafikut, shikojmé qé do té kemi njé rritje té fluksit prej 2.3 heré.

2.7 Ngarkimi i flukseve té trafikut né rijetin rrugor né qytetin e Vlorés

Duke pérdorur software-in Transcad, népérmjet metodés “Té gjitha ose asnjé”,
béjmé ngarkimin e flukseve té trafikut mbi rrjetin rrugor té hapésirés urbane té qytetit
té Vlorés. Pér kété éshté e nevojshme matrica e udhétimeve Origjiné-Destinacion.

Gjaté ngarkimit té flukseve té trafikut, me metodén “Té gjitha ose asnjé”, ne
konsideronjmé qé drejtuesit e mjeteve e perceptonin né té njéjtén ményré rrugén dhe
gjaté kalimit mbi té nuk hasnin bllokime té mundshme té trafikut. Pra, pér té arritur né
té njéjtin destinacion ata supozohet qé zgjedhin té njéjtén rrugé'*. Bazuar né metodén
e pérshkruar mé larté kemi béré ngarkimin e flukseve té trafikur mbi rrjetin rrugor té
qgytetit té Vlorés si dhe ekuilibrimin e tyre duke pérdorur software-in Transcad.
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Fig. 2-3 Paraqitja grafike e flukseve té trafikut té€ ngarkuara mbi rrjetin rrugor té qytetit
té Vlorés, pér dy vitet referues

E njéjta gjé éshté realizuar edhe pér ngarkimin e flukseve té trafikut mbi rrjetin
rrugor té qytetit té Vlorés dhe ekuilibrimit té tyre edhe pér vitin 2030, me anén e
software-it Transcad. Né kété rast éshté shfrytézohet i njéjti rrjet rrugor dhe e njéjta
ndarje zonale e gytetit té Vlorés. Duke gené se aktualisht nuk ka ndonjé plan rregullues
té qytetit dhe bashké mé té edhe njé plan pér zhvillimin e infrastrukturés rrugore, ne do
té supozojmé ndérhyrjet e mundshme né rrjetin rrugor, duke dhéné edhe argumentet
pérkatése.

2.8 Niveli i shérbimit té rijetit rrugor té qytetit té Viorés

Koncepti i niveli té shérbimit té rrugéve pérdoret pér té pérkufizuar cilésiné dhe
lehtésiné e 1évizjes né kushte té trafikut té ndryshém, si dhe kushtet e kontrollit té tij.
Niveli i shérbimit, ose ndryshe LOS, pérdor shkallézimin me germa nga A né F pér té
pérshkruar kéto kushte e trafikut dhe éshté njé masé cilésie, e cila pérshkruan kushtet e
operimit né njé rrymé trafiku, pérgjithésisht né termat e masave té shérbimit si¢ jané
shpejtésia dhe koha e udhétimit, liria e lévizjes, ndérprerja e trafikut, komforti dhe
kursimi. Nivelet e shérbimit jané’®:

1. Niveliishérbimit A pérfagéson kushtet e fluksit té liré né té cilin trafiku virtualisht
éshté zero dhe mjeti ka té gjitha mundésité e manovrimit

2. Niveli i shérbimit B pérfagéson kushtet e fluksit me ndonjé kufizim né liriné e
manovrimit, por me kushte té shumé té mira té komfortit fizik dhe psikologjik

3. Niveliishérbimit Cpérfagéson kushtet e géndrueshme té fluksit né té cilin pér té
mbajtur shpejtésiné e déshiruar, duhet té ndérrohet korsia



4. Niveliishérbimit Dkarakterizohet nga njé fluks mjetesh i stabilizuar, por mundésia
e manovrimit éshté shumé e kufizuar

5. Niveliishérbimit Fkarakterizohet nga njé nivel i ulétishérbimit dhe korrespondon
me kapacitetin e rrugés”®.

2.9 Faktorét qé ndikojné nivelin e shérbimit

Drejtuesi i njé mjeti mund té udhétojé né njé rrugé né kushte té ndryshme té lévizjes
dhe volumit té trafikut. Faktorét qé influencojné nivelin e shérbimit mund té listohen si:

1. shpejtésia dhe koha e udhétimit,

2. ndérprerjet e trafikut ose kufizimet e tij,

3. liria né udhétim me shpejtésiné e déshiruar,

4. udhétimi komfort dhe me kosto té ulét,

5. kostoja e operimit’.

Faktorét e tillé si gjerésia e korsive, pérbérja e trafikut, pjerrésia e rrugés dhe lloji i
drejtuesve, gjithashtu ndikojné fluksin maksmal né njé segmet rrugor dhe efektet e
secilit prej tyre mund té pérshkruhen si méposhté:

1. Gjerésia e Korsive. Fluksi i trafikut tenton té kufizohet kur gjerésia e korsisé
ngushtohen mé pak se 3.65 m. Kjo bén gé té ulet shpejtésia e lévizjes sé trafikut.

2. Pengesat anésore. Ky efekt do té eliminohet nése objektet vendosen sé paku 1.8
m nga buza e rrugés.

3. Pjerrésia e rrugés. Efektii pjerrésisé varet nga gjatésia dhe shkalla e pjerrésisé.

4. Shpejtésia, hapésira nénkupton shpejtési.

5. Lloji i drejtuesit té mjetit. Drejtues té ndryshém paraqesin sjellje té ndryshme’?.

Kéta faktoré té réndésishém merren né konsideraté né ¢do analizé pér nivelin e
shérbimit, e cila mbéshtetet mbi volumin e trafikut dhe shpejtésiné e udhétimit dhe mbi
raportin volum/kapacitet. Vlera e kétij raporti variojné nga 0 né 1, ose edhe mé i madh
nga 1”.

mlo|o|®

Shpeitésia e lévizies

v

Raporti Volum/Kapacitet

Fig. 2 4 Paraqitja grafike e nivelit té shérbimit dhe marrédhénies shpejtésisé dhe raportit
volum/kapacitet
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Rrugét e gytetit té Vlorés jané kryesisht me dy drejtime té lévizjes dhe shumicae
tyre kané vetém dy korsi té 1évizjes, me gjerési 2.5 m'**". Aktualisht autoveturat zéné
rreth 80 % té numrit té mjeteve, kamionét jané 17 % dhe autobusét jané 3 % té
numrit total té mjeteve'. Vérehet qé volumi kryesor i trafikut jané autoveturat dhe
kamionét. Pércaktimiikapacitetit té rrugéve éshté mbéshtetur tek tabela e paraqitur

méposhté®:
Nr | Kategoriae rrugés | Simboli | Dendésia e Iévizjes né té dy drejtimet si mesatare vjetore
1 | Autostrada A A Mé shumé se 12001-15 000 automjete njési
2 |1 B1B’; Nga 5 001 deri né 12 000 automjete njési
3 (n B, Nga 2501 deri 5 000 automjete njési
4 (1 Cy Nga 1 251 deri ne 2 500 automjete njési
5 [1v C,C’, Nga 350 deri ne 1 250 automjete njési
6 [V Cs Mé pak se 350 automjete njési

Tab. 2 3 Treguesit e dendésisé sé lévizjes né autostrada dhe rrugé té kategorive té

ndryshme

Nivelet e shérbimit té njé rruge ndahen né gjashté nivele dhe ndahen nga njéri-tjetri
mbi bazén e raportit té fluksit mbi kapacitetin e rrugés. Kéto raporte do té paraqiten né

tabelén e méposhtéme”?:

Niveli i shérbimit Shpejtésia e fluksit Raportifluks/kapacitet
A 96 0.20
B 80 0.45
C 64 0.70
D 56 0.85
E 48 1.00
F | Pastabilizuar Mbil

Tab. 2 4 Tabela me koeficientét e pércaktimit té gjashté niveleve té shérbimit

Duke pérdorur kéto llogaritje dhe kéto ndarje té niveleve té shérbimit té rrugéve,
népérmjet software-in Transcad, pér vitet 2017 dhe até 2030, mund té béjmé paraqitjet

grafike té méposhtme:
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Fig. 2-5 Paraqitja grafike té niveleve té shérbimit té rrugéve té qytetit t& Viorés




3 Konkluzione

Gjaté modelimit flukseve té trafikut té rrjetit rrugor té qytetit té Vlorés dalin njé
numér pérfundimesh té réndésishme qé kané interes té madh né lidhje me trafikune
mjeteve dhe zhvillimin e infrastrukturés rrugore dhe zhvillimin e pritshém urban té
gytetit. Ato lidhen me faktoré té shumté, si« jané cilésia e rrugéve, garkullimi i mjeteve,
shérbimi publik, ményrat e organizimit té trafikut, sinjalistika rrugore horizontale dhe
vertikale, niveli i ndotjes, shfrytézimi mé i miré i territorit, etj.

NEé gytetin e Vlorés mungon njé bazé té dhénash zyrtare, e krijuar nga punime té
tjera té méparshme né projektimin e flukseve té trafikut. I vetmi studim éshté béré nga
Bashkia e Vlorés né bashképunim me Institutin e Transportit né Tirané. Ky studim nuk
mbéshtetet mbi ndonjé metodiké shkencore dhe nuk ka bazé té€ dhénash pér tu pérdorur
pér nisjen e studimit apo edhe té shérbejé si bazé pér krahasim. Gjithashtu, pér qytetin
e Vlorés, mungon plani rregullues i pérgjithéshém urban si dhe plani prespektivés sé
zhvillimit té qytetit.

Népérmjet praragqitjes grafike té ngarkimit té flukseve me anén e Transcadi-it mbi
rrjetin rrugor, shikojmé qé pér vitin 2013, rrugét qé kané flukset mé té médha jané dy
Bulevardet kryesore, pra: Bulevardi “Ismail Qemali” dhe Bulevardi “Gjergj Kastrioti”
dhe ato me mé pak flukse, jané akset rrugore periferike.

E njéjta situaté e flukseve té trafikut do té paraqitet edhe pér vitin 2030, kur sistemi
rrugor ngelet i njéjté me vitin 2013. Flukset mé té médha pérséri do té jané mbi Bulevardin
“Ismail Qemali” dhe Bulevardin “Gjergj Kastrioti” dhe rrugét periferike do té kené njé
trafik me vlera shumeé té vogla referuar bulevardeve.

Pragqitjet grafike té nivelit té shérbimit té rrugéve té qytetit té Vlorés, népérmjet
gjashté niveleve té dhéna me ngjyrat nga jeshile deri né té kuqe, tregon qé pér vitin
2013, niveli i shérbimit té rrugéve éshté i kénaqshém, referuar flukseve té trafikut dhe
kapaciteteve té rrugéve. Shumica e rrugéve kané nivel té shérbimit A dhe B dhe vetém
pak rrugé kané nivel té shérbimit C dhe D dhe vérehet qé nuk ka nivel té shérbimit F.

Pér vitin 2030, vérejmé qé niveli i shérbimit pér shumicén e rrugéve do té jeté F,
nése nga autoritetet lokale nuk ndérhyhet dhe sistemi rrugor ngelet ky gé éshté. Vetém
rrugét periferike kané nivel té shérbimit A dhe B, qé do té thoté qé ato kané kapacitete
té pa shfrytézuara. Kjo éshté njé paraqitje grafike g€ mund t'u shérbejé autoriteteve
lokale pér té kuptuar nevojén e ndérhyrjeve mbi rrjetin rrugor.

Si konkluzion i sé térés mund té themi qé qytetii Vlorés, nuk do té keté véshtirési né
garkullimin e mjeteve edhe pér disa vite. Por kjo situaté, nése nuk ndérhyhet né
mirémbajtjen e rrugéve dhe né zgjerimin e tyre, shumé shpejt do té véshtirésohet dhe
né disa akse do té kemi bllokime té rrugéve.

“shté e réndésishme, qé nga autoritet lokale, té fillojé té ndértohen planet e zhvillimit
té qytetit, duke pércaktuar edhe zonat industrial, zonat social kulturore dhe zonat e
banimit. Né bazé té kétyre planeve té zhvillimit, duhet té jené edhe planet e zhvillimit
té trafikut.

Né kushtet aktuale, pér zona té caktuara té qytetit, ku dendésia e mjeteve dhe e
popullsisé éshté e madhe, jané té nevojshme ndértimi i parkingjeve té mjeteve. Duke
paré déndésiné e madhe té popullsisé, bashkia sugjerohet qé lejet pér ndértimin e
apartamenteve té reja t'i japi né zonat pereferike té qytetit.

Rrugét jané kryesisht me drejtime lévizje dhe mungojné rrugét me njé drejtim
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lévizje. “shté e nevojshme qé njé pjesé e miré e tyre té kthehen me njé drejtim lévizje.
Edhe policia, duhet té jeté mé aktive né zbatimin e detyrave té veta né respektimin e
rregullave té qarkullimit té mjeteve.

“shté e nevojshme qé té ndértohen edhe terminalet e autobuséve dhe funksionimi
ityre té béhet brenda kritereve ligjore. Né rast té ndértimit dhe té funksionimit té
stacionit té trenit me kushte normale, do té ishte shumé miré nése terminali i autobuséve
do té ndértohej né aférsi té tij.

Duhet gé té formohen specialisté né fushén e planifikimit dhe menaxhimit té
transportit né ményré qé institucionet e njésive vendore dhe né zbatim t€ ligjit, té béjné
studimet e trafikut dhe t’i pérditésojné ato sipas planeve dhe prioriteteve té shpallura

nga pushteti lokal.

Referime

1. Juan de Dios Ortlzar, Luis G. Willumsen: Modelling Transport.

2. N. Oppenheim : Urban travel demand modelling.

3. Umberto Crisalli: Teoria e tecnica della circolazione.

4. Ennio Cascetta: Transportation Systems Engineering: Theory and Methods.

5. Sven Erlander, Neil F. Stewart: The Gravity Model in Transportation Analysis: Theory and Extensions 20-50
6. G.F. Newell: Traffic flow on transportation networks

7. John R. McLean: Highway Traffic Operations: Theory and Practice 98-178.

8. Martin Rogers: Highway Engineering

9. http://data.worldbank.org/indicator/IS.VEH.NVEH.P3

10. http://siteresources.worldbank.org/INTALBANIA/Resources/Albania_urban_sector_shqip.pdf

11. http://open.data.al/sq/lajme/lajm/lang/sq/id/ 716/Popullsia-sipas-qarqeve—densiteti-dhe-urbanizimi-

2001-2013.
12. https://www.infrastruktura.gov.al/wp-content/uploads/2018/07/Monitoring-Report-of-Transport-
strategy-and-Action-Plan-2016-2020-1.pdf

13. Vioré, historiku i transportit me linjé té hekurt, TRT.

14. Té dhéna té ndryshme nga Bashkia e qytetit té Vlorés.

15. http://www.instat.gov.al/al/temat/treguesit-demografik%C3%AB-dhe-social %C3%AB/popullsia/

publikimet/2018/popullsia-e-shqip%C3%ABris%C3%AB-1-janar-2018/

16. http://www.worldbank.org/sq/country/albania/overview#2

17.  http://www.instat.gov.al/al/temat/censet/censusi-i-popullsis%C3%AB-dhe-banesave/

18. Statistikat e zyrés sé taksave, Bashkia Vloré, viti 2017.

19. Statistika t€ DRSHTRR Vloré, viti 2017.

20. HartanéAUTOCAD e Bashkisé Vloré, marré nga zyra e urbanistikés

21. PlaniitrafikutiBashkisé Vloré, viti 2001.

22. Plani Kombétar i Transportit, viti 2012.

23. Manualiipérdorimit pér TRANSCAD.

24. Marco Fuhrman: Appuntisulla regressione lineare.

25. D.P.Rrugéve: “Udhézime té pérgjithshme té kushteve teknike té projektimit té rrugéve automobilistike”



AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:

« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

/3




Rruga, element i réendésishem
i sigurise: rasti Tirane-Durres

®Dr. Inxh. Drakuli LUMI ®Dr. (proces) Inxh.- Anis SULEJMANI
Departamenti i Mekanikés dhe Transportit Fakulteti i Inxhinierisé Mekanike
Universiteti “Aleksandér Moisiu” Durrés Universiteti Politeknik i Tiranés

Abstrakt

NEé térésiné e elementéve qé ndikojné né siguriné e transportit rrugor, njé element i réndésishém
éshté padyshim edhe rruga. Ndonése sigurisé rrugore sot, né té gjithé botén, i kushtohet mé shumé
kohé, studime, fonde, eksperimentime dhe aplikime, sérish kostot njerézore jané tepér té larta. Né
bazé té statistikave té Organizatés sé Kombeve té Bashkuara, mbi 1.2 milion njeréz humbasin jetén
¢do vit né rrugét e botés dhe 20-40 milioné vuajné démtime jofatale té shkaktuara nga aksidentet
rrugore. Pérfatjo té miré, kétij trendi negativ qé léviz né krah té kundért me objektivin e Komunitetit
Evropian té “Vizionit zero”, nuk i ka shpétuar as Shqipéria. Né njé nga rrugét kryesore té rrjetit toné
rrugor. Tirané-Durrés (objekt i kétij artikulli), pérgjaté njé viti ndodh mesatarisht njé aksident né
katér dité. Si e para rrugé e ndértuar né kohén e ndryshimeve social ekonomike té fundshekullit té
kaluar, struktura e mjedisit rrugor té saj éshté transformuar dukshém. Pér shkak té planifikimit
urban jo perspektiv dhe industrializimit pa kriter né té dy anét e saj, ajo éshté sot njé rrugé e rrezikshme
nga piképamja e sigurisé rrugore qé ofron. Mjafton té evidentojmé faktin qé nga rreth 30 km té
gjatésisé sé saj, 15 km jané pjesé e hartés sé “pikave té zeza”. Duke ju referuar standardeve
evropiane té ndértimit té rrugéve, kapaciteti maksimal késaj nruge éshté 32 000 mjete/24 oré. Bazuar
nga studimi né terren dhe nga matjet e trafikut té realizuara gjaté vitit 2018, né artikull do té
rekomandojmé dy lloj masash: ato té karakterit emergjent dhe ndérhyrjen me investime pér kalimin
e késaj rruge né kategoriné “Autostradé”, me maksimum té llogaritur 67 000 mjete/24 oré. Né
bindjen toné, nése kjo nuk ndodh, ky segment rrugor né vitin 2020 do té ishte praktikisht i bllokuar.

AKADEMIA
E SIGURISE

| Fjalékyge: rruga, ransporti rrugor, siguria rrugore, autostradé.
Konferencé

shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

74




1. Hyrje

Shqipéria ka sot njé strategji kombétare pér siguriné rrugore. Edhe né kuadér té
pérmbushjes sé standardeve pér aderimin né Komunitetin Evropian, kjo strategji
mbéshtetet né vizionin e BE- sé: “Siguria Rrugore si njé e drejté dhe pérgjegjési pér té
gjithé”. Né kété Strategji pérshkruhet ményra se si mund té pérmirésohet siguria rrugore
né Shqipéri, pér té arritur fillimisht deri né nivelet e vendeve mé té mira té rajonit, duke
u mbéshtetur né pérvojat dhe praktikat mé té mira Evropiane dhe botérore.

Me ané té saj vendi yné ka pérkrahur nismén Evropiane té “Vizionit Zero”, qé
pérkon me pranimin e katér parimeve bazé:

- ¢do jeté njeriu éshté unike dhe e pazévendésueshme dhe nuk duhet té jeté e
pranueshme gé njé numeér i konsiderueshém personash té vdesin ¢do vit né aksidente
rrugore;

- sistemi i transportit duhet té projektohet i tillé qé té inkurajojé sjelljen e miré dhe,
si rrjedhojé, té jeté tolerant né mbrojtjen e pérdoruesve té rrugés edhe kur ata gabojné;

- kur njé aksident ndodh, niveli i forcave qé shkaktojné démtime duhet té jeté mé
poshté se niveli i atyre qé shkaktojné démtime serioze, paaftési ose humbje jete;

- pérdoruesit e rrugés dhe ata qé merren me infrastrukturén e transportit kané
pérgjegjési té pérbashkét pér siguriné rrugore.

Vendi yné pérballet me njé sfidé té madhe sa i pérket garantimit té sigurisé mé té
larté té rrugéve né rajon. Kjo sfidé éshté vecanérisht e véshtiré né njé mjedis me zhvillim
té shpejté ekonomik, i cili do té ¢ojé né rritjen e transportit rrugor. Né ményré qé kjo
rritje té mos ¢ojé né shtimin e numrit té aksidenteve, duhen marré masa efektive né
lidhje me disa nga aspektet kryesore té sigurisé rrugore si:
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- pérgatitja dhe testimi i drejtuesve té mjeteve,

- kontrolli i mjeteve pér drejtim té sigurt,

- sjellja e pérdoruesve té rrugés,

- siguria e infrastrukturés rrugore.

Pikérisht pér problemet e sigurisé sé infrastrukturés rrugore né segmentin Tirané-
Durrés, do té flasim né vijim.

2. Gjendja aktuale

Rajoni Tirané-Durrés éshté rajoni mé i réndésishém industrial i Shqipérisé. Sistemi
rrugor i kétij rajoni éshté njé sistem i mbingarkuar pasi ngarkesa e trafikut té mallrave
dhe té pasagjeréve éshté shumé e larté né disa nga rrugét kryesore qé té ¢cojné né qytetet
jashté Durrésit dhe Tiranés dhe gé lidhin Veriun me Jugun (figura 1). Gjithashtu né kété
rajon jeton rreth njé e treta e popullsisé.

Pér né Krujé dhe Veri

P

Pér né
Peshkopi

DURRESI

PortiiDurrésit

Pér né
Elbasan

Pér né Vloré dhe Jug

Figura 1: Harta e Sistemit té Transportit né Rajonin Tirané -Durrés

Korridori rrugor, gé lidh kéto dy gendra urbane, éshté kthyer né njé arterie kryesore
e transportit té vendit, fakt qé déshmohet nga fluksi i larté i 1évizshmeérisé dhe prezenca
e bizneseve dhe shérbimeve té ndryshme. Numri i bizneseve né rajon éshté
(57538+13960) njési (INSTAT 2017). Ky numér éshté i pérbéré nga bizneset e rretheve
té Tiranés dhe Durrésit. Né nivel kombétar (174 306) ato pérfagésohen me 33% rrethi
Tiranés dhe 8% rrethi Durrésit.



Ndérsa grafikét e flukseve, jané:
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Grafiku 2: Flukset e trafikut té udhétaréve né Rajonin Tirané -Durrés

Nga piképamja e Sigurisé Rrugore, aksi Tirané-Voré-Durrés paraget njé séré
problemesh, té cilat mund té grupoheshin késhtu:

-Hyrje-dalje nga biznese ndané rrugés.
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Sirregull, kéto nuk jané té lejueshme né rrugé té késaj kategorie. Aktualisht mungon
krejtésisht sinjalistika dhe nuk jané respektuar gjatésité minimale té korsive té ngadalésimit
dhe shpejtimit (qé si té tilla as nuk ekzistojné).

Rekomandohet mbyllja e hyrje-daljeve dhe kalimii tyre né rrugét dytésore.

-Kufizuesit gjysmé sferiké prej betoni dhe pemét dekorative té mbjella né ané té
karrexhatave.

Jané elementé té papranueshém né kéto lloj rrugésh.

Rekomandohet hegja e kufizuesve prej betoni dhe zhvendosja e peméve pas brezit
té pérkatésisé.

-Dalje nga rruga dhe kalim né rrugén interurbane dytésore, pa sinjalistiké, pa korsi
ngadalésimi dhe me kthim 90°, burim potencial pér aksidente rrugore.

(Foto: km11 Voré, km27 Shénvlash).

NE rastin e paré rekomandohet ndalimi i qarkullimit pér autotrenat e gjysmé
rimorkiatorét dhe kalimi i tyre nga ura mbi hekurudhén, kurse né rastin e dyté ndértimi
irampave té hyrje-daljes.

-Mungesa e pérvijuesve anésoré té rrugéve me njé sens, deri né km 8. Edhe pas kétij
kilometri, pérvijuesit jané me ngjyrén e gabuar.
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Rekomandohet vendosja e pérvijuesve, né pérputhje me Rregulloren né zbatim té
Kodit Rrugor, (Figura II. 463, neni 171).
-Mungesa e aparaturave elektronike pér kontrollin e kufijve té lejuar té shpejtésisé.

. === .F-:g B ’ﬁ"h

Si¢ duket edhe nga fotot, ekziston vetém njé aparat, né njérin drejtim.

Rekomandohet pajisja e tij me mekanizmin e fotografimit né cast té mjetit qé tejkalon
shpejtésiné e lejuar.

Gjithashtu, pérve¢ vendosjes edhe né drejtimin tjetér, duhen shtuar edhe 2
aparatura té tjera, respektivisht né Qaf’ Kashar dhe né Sukth. Rruga Tirané-Durrés
éshté projektuar me standarde “Expressway”. Megjithaté, me kalimin e viteve,
struktura e mjedisit rrugor, pér shkak té planifikimit urban té pamjaftueshém apo
inekzistent, éshté béré shumé e rrezikshme nga piképamja e sigurisé rrugore.
Mangeésité e mésipérme, por sigurisht jo vetém ato, kané ndikuar qé numri i
aksidenteve né kété aks rrugor té jeté i larté (grafiku 3).

Grafiku 3: Aksidentet né aksin rrugor Tirané-Durrés 2011-2018
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Shpérndarja e “pikave té zeza” pérgjaté aksit, jepet skematikisht mé poshté:
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Ku:

Km 0 Mbikalimi i paré i kémbésoréve
Km 30+572 Mbikalimii Urés sé Dajlanit

1. Kashar

2. Gérdec

3. Mbikalimi Fllaké

4. Maminas - Sukth

5. Yrshek

3. Pérmirésimet e propozuara

Aksi rrugor Tirané-Durrés éshté vecanérisht i ngarkuar pérsa i pérket trafikut té
mjeteve dhe arrin kulmin né periudhén e verés. Sidomos vitet e fundit, me ndértimin e
rrugés sé Kombit, kjo ngarkesé éshté rritur ndjeshém.

Sipjesa mé e ngarkuar e rajonit, vlen edhe té studiohet mé hollésisht. Aktualisht,
segmenti Tirané-Kryqézimi Qaf Kashar éshté pjesa mé e investuar dhe seksioni térthor
ka paraqitjen si né figurén e méposhtme.

Figura 2: Gjendja ekzistuese e rrugés Tirané-Durrés

Referuar standardeve Evropiane té ndértimit té rrugéve, kapaciteti maksimal i késaj
rruge éshté 32000 mjete/24 oré. Gjaté muajit Maj 2018 kemi realizuar matje manuale
trafiku pér 7 dité né aksin Tirané — Voré - Durrés. Né tabelat 1 dhe 2 jepen matjet
manuale té trafikut té béra né datén 23 maj 2018.



Ora . Autobu Kamion
Automj | Furgo o
ete na Minib K i .
. . . te 2 3 artikul | Trajl | Total
nga | deri | pasagjer | mallra | usé .
. médhe | akse | akse uar er
ésh sh .
nj
7:00 | 8:00 1345 118 25 21 47 19 42 15 1632
8:00 | 9:00 1459 132 20 24 41 14 37 11 ]1738
10:
9:00 (())O 1482 134 27 26 46 10 40 21 1786
10:0 | 11:0
0 0 1472 139 24 16 30 8 38 13 1740
12:0 1?):0 1498 | 151 | 31 18 | 29| 15 | 32 | 18 [1792
12:0 | 13:0
0 0 1452 115 18 23 38 12 40 21 1719
13:0 | 14:0
0 0 1419 118 20 18 24 16 33 9 1657
1‘:):0 12:0 1413 | 116 | 28 15 | 32| 21| 27 | 18 |1670
15: 16:
ZO ?)O 1444 111 16 24 19 18 29 15 |1676
16:0 | 17:0
0 0 1515 97 16 31 31 24 26 17 1757
12:0 1%0 1612 | 103 | 29 25 | 40 | 19 | 43 | 20 [1801
18:0 | 19:0
0 0 1687 121 18 24 37 12 30 20 11949
2100
Shuma 17798 1455 272 265 414 | 188 417 198 7
Pérbérja
trafikut né 84.72 6.92 1.29 1.26 197 | 0.89 1.98 0.97 | 100
%
Tabela 1: Matjet e trafikut né segmentin Tirané - Voré
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Ora . Autobu Kamion
Automj | Furgo o8
ete na Minib . . .| Tota
nga | deri | pasagier [ matira | use te 2 3 artikul | Trajl |
g ) médhen | akse | akse uar er
ésh sh .
J
7:00 | 8:00 1465 111 19 11 24 7 28 9 1674
8:00 | 9:00 1583 119 12 8 37 8 35 13 | 1815
10:0
9:00 0 1645 121 10 12 42 6 26 10 | 1872
10:0 | 11:0
0 0 1618 110 18 10 36 4 30 12 11838
11:0 | 12:0
0 0 1591 123 9 7 44 8 36 17 11835
12:0 | 13:0
0 0 1532 108 9 8 44 5 47 14 | 1767
13:0 | 14:0
0 0 1513 97 14 7 33 9 35 10 | 1718
14:0 | 15:0
0 0 1460 119 11 7 35 5 33 9 1679
15:0 | 16:0
0 0 1437 100 10 12 46 10 29 6 1650
16:0 | 17:0
0 0 1418 104 12 6 28 6 40 8 1622
17:0 | 18:0
0 0 1454 104 9 7 24 4 41 9 1652
18:0 | 19:0
0 0 1282 81 7 6 32 7 45 10 1470
2059
Shuma 17998 1297 140 101 425 79 425 127 )
Pérbérja
trafikut né 87.40 6.29 0.66 0.49 2.06 | 0.38 2.06 | 0.62 | 100
%

Tabela 2: Matjet e trafikut né aksin Durrés -Voré

Nga pérpunimi i té dhénave té marra nga rezultatet e matjeve, pércaktojmé Trafikun
mesatar ditor vjetor né bazé té formulés:

Tmp
Tvpy = Ko
ku: S
T,y - Trafiku mesatar ditor vjetor.
T,,, - Trafiku mesatar ditor i mjeteve qé qarkullojné pér 24 oré.

K, - Koeficienti sezonal, qé pércakton ndryshimin e trafikut né vartési t& muajve
gjaté gjithé vitit. Ky koeficient llogaritet me ané té formulés:



T
K = MDM

TMDV

ka: T, ., - Trafiku mesatar ditor mujor.
Ky koeficient, pér rrjetin rrugor té Shqipérisé, éshté pércaktuar nga “T.E.C.N.I.C.
Consulting Enginers” né studimin “Asistencé teknike né menaxhimin e statistikave té

garkullimit rrugor”. Né tabelén e méposhtme jepen vlerat e tij:

Tabela 3: Koeficientet sezonal pér ¢do muaj

Mu | Jan | Shk | Ma | Pr | M | Qers | Kor | Gus [ Shtat | Tet | Nént | Dhjet
aji | ar | urt [ rs |ill | aj | hor rik ht or or or or

. 10 (11 0.
Ksg 089 0.98 50 6 069 112 (112 ({113 | 095 |0.82| 0.96 | 1.14

Trafiku mesatar ditor i mjeteve qé qarkullojné pér 24 oré pércaktohet:

Tup = TMDlz * K24/12
ku:

- Trafiku mesatar ditor i mjeteve qé qarkullojné pér 12 oré

TMDlZ nga ora 7:00 — 19:00

- Raporti i trafikut té rregjistruar pér 24 oré me trafikun e
K 24 / 12 rregjistruar pér 12 oré. Ky raport, bazuar né matjet
automatike té trafikut té marra nga ARrSh, pér kété aks
éshté 1.26.
Bazuar né matjet e realizuara dhe né bazé té formulave té mésipérme, llogaritet
trafiku mesatar ditor vjetor dhe trafiku mesatar ditor, pér mjetet qé qarkullojné né
rrugén Tirané - Voré — Durrés pér ¢do muaj (tabela 4 dhe grafiku 4).

Tabela 4: Trafiku mesatar ditor vjetor i mjeteve si dhe trafiku mesatar ditor pér ¢do muaj.

Mua [ Jan | Shk | Ma | Pril | Ma | Qers | Kor | Gus | Shta | Tet | Nén | Dhje
ji ar | urt | rs | j hor | rik | ht | tor | or | tor | tor
™

DV 54598

TM | 457 | 4572 | 485 | 536 | 443 | 5135 | 5135 528 | 4428 | 391 | 4431 | 5304
D |28 |8 64 195 [18 |4 4 62 |1 14 (8 5
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Grafiku 4: Paragitja grafike e volumit té mjeteve qé qarkullojné pér ¢do muaj né kété aks

Si¢ shihet nga grafiku, edhe me njé rritje mesatare té pranuar rreth 3 % pér vit (nga
PKT), brenda vitit 2020 ky segment rrugor do té paraqesé probleme serioze né lidhje
me bllokimin e trafikut dhe pasojat qé derivojné. Pra, lind domosdoshmeéria e rritjes sé
kapacitetit té rrugés.

Ndér ményrat e njohura pér rritjen e tij pérmendim:

a. Rritjen e gjerésive té korsive. Praktikisht kjo nuk éshté e mundur pasi korsité kané
vlerén maksimale té rekomanduar - 3.75m.

b. Pérmirésimi i sipérfages sé rrugés dhe mirémbajtja e saj. Né fakt, nga ky
kéndvéshtrim, Rruga Tirané-Voré-Durrés éshté nga rrugét mé té asistuara té krejt rrjetit
rrugor shqiptar.

c. Pérdorimi i sistemeve inteligjente té transportit, me pérfitimet qé jané analizuar
né punime té tjera té autoréve.

d. Kalimi nga gjendja ekzistuese rrugé interurbane kryesore, 2x2 (pér saktési edhe
kjo jo né pérputhje me standardin-mungon brezi i pérkatésisé), né variantin pasardhés
té rekomanduar, 3x3 me korsi 3.75m gjerési, me korsi emergjence prej 3m né té dy
anét. Pra kalimi né kategoriné autostradé me maksimum té llogaritur 67000 mjete né

24 oré (figura 3).
i % 1 ORI E
R

A7 AT
s woRS]

i
i
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oA | ol

!
< | r
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Figura 3: Propozimi Autostrada Tirané-Durrés

Kostoja e pérafért e njé ndérhyrje té tillé do té shkonte rreth 160 Milion Euro.
Rekomandojmé gé, té paktén pér pjesén Tirané-Kryqézimi Qaf Kashar (6 km), ndértimi
té fillonte sa mé paré, me vleré té llogaritur rreth 30 Milion Euro. Té dy pjesét e tjera,



Kryqézimi Qaf Kashar-Voré (6 km) dhe Voré-Ura e Dajlanit (19 km) do té duhej té
realizoheshin rreth vitit 2025.

4. Konkluzione

Pérmirésimi i situatés sé sigurisé né aksin rrugor Tirané-Durrés kérkon dy lloj masash:

a- masat e emergjencés, té cilat mund té pérmblidheshin:

-mbyllja e hyrje daljeve té bizneseve pérgjaté aksit dhe kalimi i tyre né rrugét
dytésore,

-heqja e kufizuesve prej betoni né pjesén e paré,

-vendosja e sistemeve inteligjente té kontrollit té shpejtésisé;

b- masat afatmesme:

-Kalimi nga gjendja ekzistuese rrugé interurbane kryesore 2x2, né variantin pasardhés
té rekomanduar nga standardet Evropiane té ndértimit té rrugéve, 3x3 me korsi 3.75m
gjerési, me korsi emergjence prej 3m né té dy anét. Pra kalimi né kategoriné Autostradé
me maksimum té llogaritur 67000 mjete né 24 oré.

Kéto konkluzione mund té shérbejné né planet afatshkurtra dhe afatmesme pér
zhvillimin ekonomik - social dhe ambiental té kushteve té jetesés né rajon, duke nxitur
ekonominé dhe duke pérmirésuar impaktin ambiental.

Bibliografia
1. White paper 2011 Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource
efficient transport system, EC Brussels 2011.

Impact Assessment White Paper Transport 2011 EC Brussels 2011.

Republika e Shqipérisé, Késhilli i Ministrave, “Plani Kombétar i Transportit”, (ANTP), Tetor 2010.
Transport Planning and Traffic Engineering; C A O’Flaherty Netherlands 2008.

Traffic Engineering Design, M. Slinn, P Matthews & P. Guest UK 2008.
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Ndikimi i rezistences se
pjerrtesise gjatesore té rruges ne
lévizjen e automjeteve
transportuese, né pjeséen e rruges
nacionale Kacanik-Hani i Elezit

®Dr. (proces) Gézim HOXHA
Kolegji i Shkencave té Aplikuara
Teknike”Tempulli”, Kosové

®Dr. Mevian BIXHAKU
Kolegji i Shkencave té Aplikuara
Teknike”Tempulli”, Kosové

Abstrakt

®Dr. (proces) Visar BAXHUKU
UKolegji i Shkencave té Aplikuara
Teknike”Tempulli”, Kosové

_ - y
4

®Dr. Muhamet KRASNIQI

UKolegji i Shkencave té Aplikuara

Teknike"Tempulli”, Kosové

Lévizja e automjeteve né pérgjithési, respektivisht automjeteve transportuese né veganti, né kushte
té ndryshme té rrugés (gjendjes sé shtresés qarkulluese) dhe né varési té parametrave gjeometrik
té rugés, shpeshheré éshté e véshtirésuar si pasojé e ndikimit té rezistencave te cilat i kundérvihen
lévizjes s€ automjeteve. Impakt té réndésishém né kété aksept kané parametri i pjerrtésisé gjatésore
té rrugés, karakteristikat teknike té automjeteve dhe gjendja e shtresés qarkulluese té rrugés si dhe
gjendja e gomave té automjetit. Né kuadér té kétij hulumtimi éshté analizuar dhe vlerésuar ndikimi
i kétyre parametrave dhe né varési té rezultateve konkrete té fituara jané nxjerré konkluzione dhe
rekomandime lidhur me Iévizjen e mjeteve né rrugét me pjerrtési té caktuar gjatésore. Pér géllime té
hulumtimit jané realizuar matjet gjeodezike né pjesén e rrugés sé trajtuar dhe jané marré pér bazé
parametrat real nga kjo pjesé e rrugés duke pérfshiré edhe gjendjen e shtresés sé sipérme té asfaltit
(nivelin e konsumimit). Pér qéllime té hulumtimit dhe éshté pérdorur gjithashtu softueri PC Crash,
ngal cili jané nxjerré rezultate konkrete lidhur me dinamiken e lévizjes sé mjeteve transportuese dhe
ndikimin e veprimit té komponentéve té peshés se automjetit gjaté lévizjes né rrugén me pjerrtési.

Fjalékyce:

pjerrtésia, pesha, nxitimi, koeficienti i férkimit, shpejtésia.



1. Hyrje

Shtresa garkulluese e rrugés, pérkatésisht gjendja e asfaltit né shumicén e rrugéve té
Kosovés nuk ofron cilésiné e duhur dhe vrazhdésiné e nevojshme pér té siguruar
koeficient te miré te ngjitjes ndérmjet rrotés dhe rrugés. Gjithashtu kéto rrugé shpeshheré
nuk mirémbahen si duhet dhe shtresat e pluhurit dhe ndotésve tjeré e véshtirésojné
arritjen e férkimit té nevojshém dhe lévizjen e sigurt té automjeteve. Referuar té
dhénave nga terreni, né pjesé té ndryshme té kétyre rrugéve jané paraqgitur pengesa
gjaté 1évizjes sé mjeteve. Duke marré pér bazé né kété rast ndikimin e karakteristikave
teknike té automjeteve, gjendjes sé gomave, gjendjes se rrugés dhe parametrave
gjeometrik té saj né lévizjen e automjeteve né pérgjithési, vecanérisht ndikimin e
pjerrtésisé gjatésore té rrugés, ne vijim pérmes kétij hulumtimi jané nxjerré rezultate
konkrete dhe jané dhéné rekomandime qé i kontribuojné lévizjes sé sigurte té mjeteve.
Pér géllime té studimit éshté analizuar ndikimi i rezistencés sé pjerrtésisé gjatésore té
rrugés ne lévizjen e automjeteve né rrugén nacionale Kacanik-Hani i Elezit. Né kété
pjese té rrugés jané regjistruar raste té shpeshta té aksidenteve rrugore dhe né pérgjithési
jané paraqgitur pengesa té shpeshta sidomos né lévizjen e automjeteve té rénda
transportuese.

2. Gjendja aktuale e rrugés
Ndikimi i rezistencés sé pjerrtésisé gjatésore té rrugés né lévizjen e automjeteve

éshté analizuar pér pjesén e rrugés magjistrale Kaganik-Han i Elezit (koordinatat:
7521605.011; 4672927.113; ). Kjo pjesé e rrugés éshté rrugé dy shiritore, me pjerrtési
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gjatésore (pérpjeté né kahen Kacanik-Han i Elezit dhe tatépjeté né kahun e kundért),
profili gjatésor i késaj pjese té rrugés éshté kryesisht i drejté, por pérfshin edhe kthesa jo
té ashpra (me rreze té madhe).

Pjesa e rruges s&
analiruar

Fig. 1. Pjesa e rrugés sé analizuar

Nga hulumtimet ne terren éshté konstatuar se sipérfagjae shtresés qarkulluese te
rrugés éshté kryesisht e mbuluar nga pluhuri dhe ndotés tjeré (fig. 1). Gjithashtu asfalti
éshté konsumuar dhe nuk plotéson kriteret e vrazhdésisé se nevojshme pér te ofruar
ngjitje te mjaftueshme ndérmjet pneumatikut dhe rrugés (fig. 2).

Fig. 2. Gjendja e asfaltit dhe shtresés qarkulluese té rrugés

Referuar matjeve gjeodezike né teren lidhur me pjerrtésiné gjatésore té rrugés kané
rezultuar kéto té dhéna:

1. Matja e paré P. 1, koordinatat: 7521605.011; 4672927.113; 502.43 .

2. Matja e dyté P. 2, koordinatat: 7521879.240; 4672552.861; 524.28 .

Nga kéto dy matje rezulton se kemi disnivelin DIS=21.85m né distancé L = 465.4m,
nga ku rezulton pjerrtésia: P=4.69% .

3. Matja e treté P. 3, koordinatat: 7522151.425; 4671863.141; 553.24 (L=730.6
nga matja dyté P. 2 né drejtim té Hanit té Elezit).

Nga matja dyté me matjen e treté rezulton se kemi disnivelin DIS= 28.96 m né
distancé L = 730.6 m, qé i bie pjerrtésia: P=3.96% .

3. Férkimi né varési té gjendjes sé rrugés



Ndikimi i pjerrtésisé gjatésore te rrugés (si rezistence né lévizjen e automjeteve)
éshté né korrelacion me fuqiné térheqése té automjetit dhe férkimin qé arrihet ndérmjet
rrotés dhe rrugés. Ngjitja ndérmjet sipérfaqes sé rrugés dhe pneumatikut ndryshon né
varési nga gjendja e shtresés qarkulluese e rrugés dhe pneumatikut. Referuar databazés
sé automjeteve té regjistruara né Kosové, né vecanti automjeteve transportuese, vérehet
se struktura e automjeteve pérbéhet kryesisht nga automjete té vjetra. Gjendja teknike
e kétyre mjeteve shpeshheré nuk i plotéson kriteret e nevojshme té sigurisé dhe gomat
té cilati pérdorin jané té vjetruara, t€ konsumuara dhe me thellési té larave té pneumatikut
nén kriteret e lejuara. Referuar kétij fakti dhe cilésisé se asfaltit i cili mbizotéron ne
rrugét e Kosovés, né vecanti né pjesén e rrugés sé analizuar (asfalti i konsumuar),
problemet e evidentuara dhe niveli i uléti sigurisé gjaté lévizjes sé automjeteve, éshté i
pritur.

Né teoriné e férkimit té gomés, konceptii kontaktit me vrazhdésiné e asfaltit éshté
injé réndésie vendimtare (fig. 3). Shtresa e asfaltit duhet té plotésojé kriteret e pércaktuara
te vrazhdésisé se nevojshme dhe pérbérjes sé tij né ményré qé té arrihet férkimi sa mé i
miré me rrotén e automjetit (fig. 3). Sipas studimeve té fundit, histereza éshté gjetur si
faktor mé me ndikim né llogaritjen e pjesés mé té madhe sé forcés totale té férkimit.
Prandaj, férkimi qé arrin goma pér shkak té komponentes sé histerezes konsiderohet
faktor me réndési. Efektiisipérfages sé makrostrukturés sé shtresés se rrugés, respektivisht
pérzierja e materialeve té asfaltit dhe analiza e ndikimeve té temperaturés, ka po ashtu
réndési té theksuar né kété proces.!

Fig. 3. Vrazhdésia e asfaltit dhe korrelacioni me férkimin

Friksioni natyrisht varet edhe nga thellésia e larave té gomés dhe pérbérja e gomés.
Sipérfagja kontaktuese ndérmjet e pneumatikut dhe rrugés? ndikon né ményré direkte
né koeficientin e férkimit ndérmjet tyre (fig. 4). Pércaktimi i férkimit para sé gjithash
kérkon té dhéna mbi®:

1 Analysis of asphalt mix surface-tread rubber interaction by using finite element method.

2B.N.J. Persson, Rubber friction and tire dynamics.

3Sensitivity Analysis of Tire-Road Friction Coefficient to Pavement Texture Parameters Using a Physics-Based
Contact ModelRon, Virginia Polytechnic Institute and State University, 2015.
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- sipérfagen e rrugeés,

- strukturén e rruggés,

- strukturén e gomave,

- sipérfagen kontaktuese té gomés,

- histerizen dhe ad’hezionin,

- ndjeshmériné ndaj parametrave té sipérfages sé rrugés,

- konsumimin e gomés.

Gomat e konsumuara, me lara nén kriteret e pércaktuara dhe me mbi presion ose
nén presion paragesin véshtirési né lévizjen e sigurt té mjeteve sidomos né rrugét me
pjerrtési dhe me kthesa.

Pesha

Momenti i
rrotullinit

Férkimi

Fig.4. Gjendja e gomave dhe impakti né férkimin me rrugén*

n) b)
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rruggore Fig.5. Kontakti ndérmjet pneumatikut dhe rrugés®, (a) kontakt i ploté, (b) kontakt i
dhe pérdoruesit pjesshém, (c)kontakt i dobét, (d) kontakt shumé i dobét
errugés o
né Shqipéri » 4Pavement Friction and Surface Texture.
5 Bjarne Schmidt, Pavements to reduce rolling resistance and vehicle.




Disa autor né hulumtimet e tyre kane nxjerré rezultate konkrete té korrelacionit
ndérmjet gjendjes sé asfaltit, gjegjésisht strukturés sé tij, presionit t€ gomave dhe koeficientit
té ferkimit (fig. 6). Kéta autor kané vérejtur ndikimet e médha té strukturés sé asfaltit né
férkimin dhe korrelacionin e varésisé pneumatik-rrugé.

a).
=
g
z
&
g
&
=)
=
@
<
1
20 200 400
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Shpejtésia e rréshqitjes [m/s] Presioni né goma [kPa]
).

Koeficienti i ferkimit

Fig.6. Férkimi ndérmjet pneumatikut dhe rrugés: (a) né asfalt poroz®,

(c) asfalt té&€ konsumuar’

(b) asfalt me guré.
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Gjithashtu temperatura dhe gjendja e shtresés sé sipérme té rrugés (e thaté, e lagésht,
me boré, akull etj.) ka ndikim né férkimin ndérmjet pneumatikut dhe rrugés (fig. 7).
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Fig. 7. Koeficienti i ngjities né varési nga gjendja e rrugés dhe temperatura®

4. Analiza e ndikimit té pjerrtésisé gjatésore té rrugés

Gjaté lévizjes sé mjetit, né rrotat motorike vepron forca térheqgése F, (forca periferike e
térésishme e té gjitha rrotave motorike). Né ményré qé automjeti té 1évizé pa pengesa, kjo
forcé duhet t€ jeté mé e madhe se té gjitha forcat tjera rezistuese: F - rezistenca e pjerrtésisé,
F,_-rezistenca e forcéssé inercisé, F_- rezistenca né rrokullisje, F, - rezistenca e ajrit.

Rezistenca e pjerrtésisé . F . éshté forca e cila vepron né automjet dhe i kundérvihet
(reziston) ngjitjes né pérpjeté té mjetit (fig. 8), kurse e ndihmon Iévizjen né tatépjeté
(teposhté). Né kété rast pérveg forcés térhegése té automjetit rendési té madhe ka
edhe koeficienti i ngjitjes qé arrihet ndérmjet rrotés dhe rrugés.

P=4.69%

Fig.8. Rezistenca e pjerrtésisé gjatésore e cila vepron né automjet gjaté lévizjes né pérpjeté

Kjo forcé (Fp) éshté rezultat i veprimit té komponentit té peshés sé automjetit né té
pérpjeté dhe kéndit té pjerrtésisé. Nga ana tjetér, forca maksimale térheqése F,
duhet té jeté mé e vogél ose baras me forcén e férkimit (ngjitjes) ndérmjet rrotés dhe
rrugés né drejtim té 1évizjes’ ( Fy -¢ ). Nése forca F, _&shté mé e madhe se forca e
férkimit (ngjitjes) F,__ >F ", rrota pérkatésisht, mjeti do té rréshqasé.

Né rastin konkret, duke marré pér bazé pjerrtésiné gjatésore té rrugés, e cila sipas
matjeve gjeodezike ka rezultuar rreth 4.69%, éshté analizuar ndikimiisaj né forcén

térheqése té automjeteve transportuese (me pesha té médha) dhe automjeteve té

8 Porous asphalt

7 Analysis of asphalt mix surface-tread rubberinteraction by using finite element method
8Teknikat e sigurise, AhmetGeca, Prishtine 2011.

9Teknikat e sigurise, AhmetGeca, Prishtine 2011.



udhétaréve (me pesha té vogla) si dhe mundésiné e ngjitjes né pérpjeté pér kushte té
ndryshme té gjendjes sé shtresés qarkulluese té rrugés. Pér géllime té hulumtimit, jané
marré dy automjete me karakteristika té ndryshe teknike: kamioni “Mercedes Benz
1844” (pesha e veté 8625 kg dhe ngarkesa 10t) dhe automjeti i udhétaréve “VW Golf”

(pesha e veté 1260 kg).

s Values = o X T VALUES = [m] x
File Edit Settings File Edit Settings

/B U ExS|E |Br U |EXE|E
Manufacturer: MERCEDES-BENZ A Manufacturer VOLKSWAGEN A

Type 1844 K : 1H

buik from: 091995 buill from 0471957
buit to: 0172007 buit to: 0172007

VWheebase [m] -3.8
Fig.9. Karakteristikat teknike té automjeteve té pérdorura pér hulumtim

Rasti 1

Né rastin e paré analiza e ndikimit té pjerrtésisé gjatésore né lévizjen e automjetit
transportues (fig. 10) éshté realizuar pér kushte normale té rrugés, rruga e terur dhe
automjeti transportues me nxitim fillestar dhe pa rritje té nxitimit pérgjaté gjatésisé sé

rruges.
g o
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Né bazé té simulimit me ané té softuerit “PC Crash” éshté konstatuar pjerrtésia
gjatésore e rrugés prej 4.69% ka ndikim negativ ne 1évizjen e automjeteve, sepse paraget
rezistencé, e cila pengon lévizjen e automjetit, prandaj kemi rénie té shpejtésisé nga ajo
fillestare (diag. 1).

Diag.1. Shpejtési- rrugé-kohé

18 Disgrams- Distanc
Duagrams Options

R& LPp ¥ Sm 02RSD

e +

Forcat normale né rrotat e aksit té pérparmé dhe boshtin e pasmé po ashtu kane
intensitet te ndryshém (diag. 2).

Pér shkak e veprimit té komponentit té peshés sé automjetit, kéto forca kané
intensitet mé té vogél né aksin e pérparmé dhe intensitet mé té madh né boshtin e
pasmeé. Si rezultat i ndryshimit te intensitetit te forcave normale, kemi ndryshim té

forcave té ngjitjes ndérmjet rrotave dhe rrugés.

Diag. 2. Forcat normale
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Rasti 2

Né rastin e dyté éshté analizuar lévizja e automjetit transportues dhe automjetit te
udhétaréve pér kushte ekstreme te rrugés, me koeficient te ngjitjes 0.02. Né rrugé té
thaté koeficienti i ngjitjes ndérmjet rrotés dhe rrugés éshté rreth 0.8, né rrugé té lagét
0.4, ndérsa né kushte té dimrit koeficienti i ngjitjes bie dukshém dhesillet prej 0.1-0.2.

Né kushtet e véshtirésuara té 1évizjes, kur rruga éshté me boré apo akull, pér shkak
té ndikimit té pjerrtésisé gjatésore, 1évizja e automjeteve ka rezistenca té dukshme.

Né bazé té simulimit té lévizjes sé automjetit transportues né kushtet e lévizjes kur
koeficienti i ngjitjes éshté i ulét (shtresa garkulluese e rrugés me boré apo akull), edhe
pérkundér nxitimit konstant, 1évizja e automjetit éshté e pa mundur nga pozicioni
startues né pjerrtési (diag. 4).

[ il PC-CRASH - Licemsed 10 SV Biro Ing. Vyskoci, A-8020 Geaz

File Vehicke Dymamics UDS Impact Options Graphics 1

DRERBR Qd v PPN EEs T
[oom =] dg W o 4 m p w0 B

CEr T I L e L R
dme M s i) o m

Fig.11. Simulimi i |évizjes se automjetit transportues ne rrugén me pjerrtési 4.68% dhe
u=0.02

Pér shkak té veprimit té komponentit té peshés sé automjetit dhe koeficientit té ulét
té ngjitjes, forca maksimale e térhegjes sé automjetit béhet me e madhe sé forca maksimale
e férkimit (ngjitjes) dhe si rezultat automjeti rréshqet (diag. 5).

Diag. 5. Shpejtési-rrugé- kohé
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Sirezultatirréshqitjes, nxitimi né drejtim gjatésor éshté afér zeros, ndérsa nximi
vertikal merr vlera me intensitet té madh (diag. 6).

Diag. 6. Nxitimi né drejtim gjatésor, vertikal dhe anésor pér automjetin transportues
“Mercedes 1844"

Fenomenii cili paragjitet ne rastin e 1évizjes se automjeteve transportuese, pér kushtet
e njéjta té 1évizjes (shtresés garkulluese té rrugés) nuk paragqitet edhe né rastin e 1évizjes
sé automjeteve te udhétaréve. Pér kundér forcave rezistuese né pérpjeté dhe koeficientit
té ulét té ngjitjes né kushtet e rrugés me boré, automjetet e udhétaréve me nxitim
konstant né rritje prej 1m/s? arrijné té kalojné gjatésiné totale té késaj pjese té rrugés me
pjerrtési 4.68% (diagramet 7 dhe §8).

Diag. 7. Nxitimi né drejtim gjatésor, vertikal dhe anésor pér automjetin “VW Golf”
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Diag.8. Shpejtési-rrugé-kohé
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Rasti 3

Né kushte normale té qarkullimit, kur pjesa e rrugés éshté e terur, koeficienti i
ngjitjes éshté i miré, automjeti transportues me nxitim né rritje prej 1m/s* (a=1 m/s2,
p=0.8), kalon pa problem gjatésiné totale té pjesés sé rrugés me pjerrtési 4.68% (diag. 9).
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5. Konkluzione

Rezultatet e hulumtimit nga modeli softuerik kane argumentuar se pjerrtésia
gjatésore e rrugés prej 4.69% (pérpjeté) ka ndikim negativ ne lévizjen e automjeteve,
sepse paragqitet si forcé rezistuese e cila pengon lévizjen e automjetit, prandaj kemi
rénie té shpejtésisé nga ajo fillestare (diag. 1). Forcat normale né rrotat e aksit té
pérparmé dhe boshtin e pasmé po ashtu kane intensitet te ndryshém (diag. 2). Pér
shkak e veprimit té komponentit té peshés sé automjetit, kéto forca kané intensitet
mé té vogél né aksin e pérparmé dhe intensitet mé té madh né boshtin e pasmé. Si
rezultat i ndryshimit té intensitetit té forcave normale, kemi ndryshim té forcave té
ngjitjes ndérmjet rrotave dhe rrugés. Né kushtet e véshtirésuara té 1évizjes, kur rruga
éshté me pjerrtési gjatésore dhe e mbuluar me shtresé bore apo akulli si dhe né raste
té tjera té gjendjes sé dobét té gomave dhe té asfaltit, rezistenca e pjerrtésisé
pamundéson lévizjen normale té mjeteve transportuese.

Né bazé té simulimit té 1évizjes sé automjeteve transportuese né kushtet e lévizjes,
kur koeficienti i ngjitjes éshté i ulét edhe pérkundér nxitimit konstant, lévizja e
automjetit éshté e pa mundur nga pozicioni startues né pjerrtési (diag. 4). Ky fenomen,
né kushte té njéjta té 1évizjes, nuk paraqitet edhe né rastin e 1évizjes sé automjeteve té
udhétaréve, respektivisht ndikimet jané shumé me té vogla (komponenti i peshés sé
automyjetit né pjerrtési ka intensitet té vogél). Pér kundér forcave rezistuese né pérpjeté
dhe koeficientit té ulét té ngjitjes né kushtet e rrugés me boré, automjetet e udhétaréve
me nxitim konstant né rritje prej 1m/s? arrijné té kalojné gjatésiné totale té késaj pjese
té rrugés me pjerrtési 4.68% (diagramet 7 dhe 8). Gjaté 1évizjes sé mjetit népér rrugé,
goma ka ndikim té madh né pérmirésimin e ngjitjes me rrugén. Prandaj, pér ngarje té
sigurt, pér forcé té ngjitjes mé té madhe dhe pér té pérballuar rezistencén e pjerrtésisé
rekomandohet gé thellésia e larave (profilit) sipas perimetrit dhe gjerésisé sé protektorit
- sipérfages shkelése té gomés sé dimrit té automjetet transportues, té mos jeté mé e
vogél se 4mm.
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~ Sestoni IV ~

Rultura e sjelljes sé pérdoruesve té rrugés
dhe roli 1 edukimit qytetar né siguriné rrugore
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Sensibilizimi i qytetareve,
drejtuesve te mjeteve e
kémbesoréve pér respektimin e
sigurise né rruge: projekte e fushata
ekzistuese dhe rekomandime

EMSc. Fatos XHENGO
Kryqi i Kuq Shqiptar

Abstrakt

Federata Ndérkombétare e Kryqit té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuge (FNKKGJHK) i pérshkruan
aksidentet rrugore pér numrin e té vdekurve dhe té plagosurve si dhe pasojat social-ekonomike té
tyre si njé katastrofé humanitare qé po alarmon gjithé botén. Siguria rrugore éshté njé ¢éshtje
shumé sensitive né vendin toné, kjo pér numrin e aksidenteve,numrin e vdekjeve e té plagosurve
apo dhe mosrespektimi i rregullave nga pérdoruesit e rrugés, té cilat jané mé té larta krahasuar me
vendet e Bashkimit Europian ku duam té aderojmé. Statistikat, referuar Qendrés Globale té Sigurisé
Rrugore, tregojné se rreth 1.35 milioné njeréz vdesin né vit nga aksidentet, ku indeksi i vdekjeve né
vendet kryesore té Bashkimit Europian éshté 3-4 vdekje pér 100 mijé banoré.!

Ndérsa, referuar statistikave, né vendin toné, rezulton se kemi 250-300 vdekje né vit, ku llogaritet
se indeksi i vdekjeve éshté 8 vdekje pér 100 mijé banor€. Organizata Botérore e Shéndetit (OBSH)
parashikon se nése nuk merren masat e duhura nga strukturat pérkatése né vendet respektive, né
vitin 2030 traumat nga aksidentet rrugore do té renditen né vendin e pesté pérnga numri i vdekjeve
krahasuar me shkaqet e tjera qé sjellin vdekjen.?

Jo vetém nga kéto statistika del sa e réndésishme éshté angazhimi pér siguriné rrugore, por mé
shumé akoma nga sjelljet e pérditshme té drejtuesve té mjeteve, nga kémbésorét, nga nxénésit por
dhe komunitetit né pérgjithési, ku evidentohen shkelje dhe thyerje té rregullave té sigurisé rrugore
si né kalimin népér kryqézime, mos respektimin e sinjalistikés rrugore, mosrespektimin e kufirit té
shpejtésisé sidomos né zonat e banuara etj. E paré né kété kéndvéshtrim, Kryqi i Kuq Shqiptar
éshté angazhuar né ndérgjegjésimin e pérdoruesve té rrugés dhe komunitetit né pérgjithési, duke
transmetuar njohuri dhe rregulla pér siguriné rrugore, duke u fokusuar mé shumé né transmetimin
e njohurive té ndihmés sé paré, me moton “Ndihma e paré shpéton jeté”.

Fjalékyge:

sensibilizim/ndérgjegjésim, komunitet, grup né rrezik, siguria rrugore, ndihma
e paré, pérdorues rruge, aktivitete, informim, trajnim.



1. Hyrje

Siguria rrugore éshté njé problem global, rajonal, shtetéror, ekonomik dhe social si
dhe komunitar. Né nivel global, rreth 1.35 milioné njeréz vriten ¢do vit né rrugé - mé
shumeé se 3000 njeréz vdesin ¢do dité, duke pérfshiré kétu 500 fémijé. Pérveg késaj, 50
milion njeréz vlerésohet té jené té plagosur réndé, ¢do vit, né aksidente rrugore.?

Nga ana tjetér shumica e viktimave jané personi kryesor qé sjell té ardhura pér
familjen e tij dhe, kur ata jané plagosur ose vraré, familjet e tyre kané mbetur pa
mbéshtetje ekonomike. Késhtu, pérveg pikéllimit dhe vuajtjes qé ato shkaktojné,
aksidentet e trafikut rrugor rezultojné me humbje té konsiderueshme ekonomike pér
viktimat dhe familjet e tyre. Kostoja financiare globale e aksidenteve té trafikut rrugor
éshté 518 miliardé dollaré né vit — ndérsa né vendet me té ardhura té uléta dhe té
mesme éshté 65 miliardé dollaré, pra mé shumé se sa té gjitha ndihmat pér zhvillim. Pra,
ekziston njé lidhje e drejtpérdrejté midis pérmirésimit té sigurisé rrugore dhe reduktimit
té varférisé. Organizata Botérore e Shéndetit (OBSH), boton né raportin e viti 2018 se
vdekjet nga aksidentet jané né vendin e 8-té dhe parashikon se nése nuk merren masat
e duhura nga strukturat pérkatése né vendet respektive, né vitin 2030 traumat nga
aksidentet rrugore do té renditen né vendin e pesté pér nga numri i vdekjeve krahasuar
me shkaget e tjera gé sjellin vdekjen.*

Nisur nga kéto fakte, Federata Ndérkombétare e Kryqit té Kuq dhe Gjysméhénés sé
Kuqge (FNKKGJHK) i pérshkruan aksidentet rrugore pér numrin e té vdekurve dhe té

1Global Road Safety Partnership
2World Health Organization Report, 2018 (WHO/OBSH)
3Global Road Safety Partnership
“World Health Organization Report, 2018 (WHO/OBSH)
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plagosurve si dhe pasojat social-ekonomike té tyre si njé katastrofé humanitare qé po
alarmon gjithé botén.>

Federata Ndérkombétare ka identifikuar ndértimin e njé “kulture té parandalimit
dhe reduktimit té rrezikut” si njé nga prioritetet e saj themelore né té gjitha aktivitetet e
saj. Pérmirésimi i sigurisé né rrugé pér té shpétuar jeté dhe pér té ndértuar komunitete
mé té sigurta éshté pjesé e veprimtarisé saj humanitare. Pérve¢ késaj FNKKGJHK,
Banka Botérore dhe Departamenti i Qeverisé Britanike pér Zhvillim Ndérkombétar
(DFID), krijuan né vitin 1999 Partneritetin e Sigurisé Rrugore Botérore (GRSP) pér té
bashkuar geverité dhe agjencité qeveritare, sektorin privat dhe shoqériné civile pér té
adresuar urgjentisht ¢éshtjet e sigurisé rrugore. Késhtu edhe Kryqi i Kuq Shqiptar (KKSH)
si pjesé e lévizjes Ndérkombétare té Kryqit té Kug, po jep ndihmesén e tij pér té
ndérgjegjésuar grupe target dhe komunitetin né pérgjithési pér siguriné rrugore dhe pér
té reduktuar vdekjet nga aksidentet rrugore dhe pasojat ekonomike nga to.

Ndérkohé, né vendin toné siguria rrugore éshté parashtruar né Strategjiné kombétare
pér siguriné rrugore 2011-2020, si njé problem shumé sektorial gé, i vetém, nuk do té
mund té arrijé zgjidhjen e problemeve té sigurisé me té cilat do té pérballet vendi né
vitet né vazhdim. Pér zbatimin e njé plani veprimi gjithépérfshirés dhe shumé sektorial
nevojitet njé bashképunim efektiv ndérmjet agjencive dhe paléve té interesuara, jo
vetém agjencité e réndésishme geveritare por edhe sektorin privat dhe OJF-té.

Gjithashtu né strategjiné pér siguriné rrugore mbéshtetet dhe vizioni i BE- sé: “Siguria
Rrugore si njé e drejté dhe pérgjegjési pér té gjithé”: ku lévizshméria dhe né té njéjtén
kohé dhe siguria duhet té jené njé e drejté themelore e shtetasve.®

2. Siguria rrugore pér vendin toné, né shifra dhe
statistika

Njé infrastrukturé né pérmirésim e sipér dhe njé fluks mjetesh qé éshté rritur
jashtézakonisht shumé vitet e fundit, aktualisht numérohen rreth 600 mijé mjete né
garkullim, béjné qé té kemi njé trafik té rénduar dhe me problem pér siguriné rrugore.

Referuar statistikave né vendin toné rezulton se kemi 250-300 vdekje né vit, ku
llogaritet se indeksi i vdekjeve éshté 8 vdekje dhe 45.7 té plagosur pér 100 mijé banoré,
dhe kjo i kushton ekonomisé té paktén 106 milion euro. Fatkeqésisht shumé nga

Tabela nr. 1
Aksidenti |Plagosjed<7| - —
Qarku  [~|Lehts Réndé Vraré Grand Total ol
Berat 118 37 13 168
Dibér 100 35 17 152| =
Durrés 750 131 91 972|
Elbasan 474 45 60 579 .
Fier 335 144 82 se1l ™
Gjirokastér 115 22 29 166 [T
Korcé 325 61 48 434 =
Kukés 156 28 23 207| =
Lezhé 636 151 75 862| ..
Shkodér 139 81 72 292
Tirang 2304 341 165 2810
Vloré 341 58 29 428
Grand Tota 5793 1134 704 7631 . il " »

SInternational Federation Red Cross Red Cresent Societies, Geneva.
5Strategjia Kombétare pé Siguriné Rrugore, 2011-2020



viktimat e aksidenteve rrugore, jané té moshés 16-44 vjec dhe jané anétarét mé produktiv
té popullatés soné dhe mé aktiv né kontributin drejt zhvillimit té vendit toné.

Né tabelén nr. 1, jepen té dhéna nga drejtoria e policisé rrugore pér tre vitet e fundit
sé bashku 2016, 2017 dhe 2018 pér pasojat né njeréz nga aksidentet sipas garqeve dhe
grupmoshave (tabela 1).

Ndérsa né tabelén nr. 2, jepen té dhéna pér té vdekurit nga aksidentet sipas llojit té
pérdoruesit té rrugés nga ku rezulton se: 39% e té vdekurve jané kémbésorét, 24 % jané
pasagjerét né makina, 16 % jané shoferét e makinave/veturave, 16% jané shoferé
veturash, 12% jané motogiklisté dhe 8% ciklisté et;.

Deaths by road user category

Drivers and passengers Other <1%
of buses <1%

Dnvers and passengers

of heavy trucks 1%

Drivers of 4-wheeled
&———cars and light

vehicles 16%

Pedestrians 3% - Passengers of 4-wheeled

cars and light
vehicles 24%

Riders of motonzed

Cyclists 8% 2- and 3-wheelers 12%

Source: 2016, Directorate of Road Traffic Police, Accidents Information System (AIS)
Tabela nr. 2
Ndérsa né tabelén nr. 3 (marré nga Strategjia Rrugore 2011-2020) tregohet se cilét

jané faktorét pér ndodhjen e aksidenteve, ku konstatohet se faktori njerézor me 95%
éshté arsyeja pse ndodhin aksidentet.

Faktori njerezor
(95% )
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Faktori mjedisor
(29%)

Tabela nr. 3
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Studim rasti

Ndodhemi, né rrugén “Ali Demi” né Tirané, ecim né té gjithé gjatésiné e saj nga Ura
e Lanés deri né Shkozé, né orén 8.00-9.00 né méngjes. Konstatojmé se:

Kjo rrugé rishtas éshté rikonstruktuar, jané béré vijézimet dhe sinjalistika e duhur,
por né disa segmente té saj nuk ka trotuar pér té kaluar kémbésorét. Ka njé fluks té
shtuar té automjeteve krahas mjeteve té transportit publik, ku né shumé raste nuk
zbatojné tabelat e garkullimit, kané shpejtési mbi normeé. Né pérgjithési drejtuesit e
makinave kané vendosur rripin e sigurimit, ndérsa pasagjeri né vendin e paré vetém
rreth 50% té rasteve ka vendosur rripin, ndérsa pasagjerét prapa né makiné né
90% té rasteve nuk vendosin rripin e sigurimit. Kémbésorét né pérgjithési 95%
zbatojné semaforin, por kur kalojné rrugén né vende pa semafor apo me vija té
bardha, né 50% té rasteve nuk tregojné vémendjen e duhur, té kontrollojné rrugén
né dy anét para se té kalojné, apo qé kalojné rrugén atje ku kémbésorit i bie mé
shkurt pér té vajtur né destiancion. Né 4 shkollat qé ndodhen buzé rrugés ka njé
trafik shumeé té rénduar né njeréz, vetura dhe mikrobusé shkolle qé duket gati si njé
rrémujé dhe ku rregullsia kérkon angazhimin e té gjithéve qé jané aty: drejtues
mjetesh, prindér, nxénés, kémbésoré, polici etj. Personat qé garkullojné me motoré
jo gjithmoné kané kaskén mbrojtése, ndérsa ata me bicikleté nuk pérdorin fare
kaské mbrojtése. Pérvec té dhénave té mésipérme, po japim dhe njérast studimor
qé mund ta béjé kushdo né njé prej rrugéve kryesore né Tirané (apo né ¢do qytet
tjetér), né njéorarpiku té trafikut rrugor.

Ndérkohé institucione ndérkombétare si Global Road Safety Partnership qé merret

me analizén e rrezigeve té aksidenteve dhe gjetjen e zgjidhjeve pér ti reduktuar apo
parandaluar ato na tregojné se: Nése shpejtésia zvogélohet me 5% kjo sjell reduktimin
me 30% té numrit fatal té aksidenteve; nése vendosim kaskén reduktohen me 40%
vdekjet dhe 70% plagosjet e rénda;nése vendoset rripi i sigurimit né makiné reduktohet
deri ne 50% plagosjet fatale pér pasagjerét né vend té paré dhe 75% pér pasagjerét
prapa; ndérsa nése vendoset fémija né ndenjésen pér fémijé reduktohen me 54-80%
plagosjet fatale pér fémijét.”

We know there are common RISK FACTORS and RISK GROUPS

&W

The correct use
of a motorcycle
e

But there are solutions. Simple, proven solutions.

El=] d' Wearing a seat-belt reduces the risk of a fatal injury by:

Qw} i\..}

can result in a
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reduction to
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Child restraints reduce the likelihood of a fatal crash by:
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severe injury of fatal crashes
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Nga té dhénat e mésipérme, ashtu dhe faktet né rastin e studimit, tregojné se puna
apo kontaktet me pérdoruesit e rrugés éshté njé prioritet nése vértet duam qé té jemi
rezultativé né até qé ne e quajmé ndértimin e njé kulture té sjelljes ndaj sigurisé
rrugore.

3. Projekti

Qéllimi i projektit éshté té ndérgjegjésojmeé pérdoruesit e rrugés dhe té komuniteti
né pérgjithési pér rregullat e sigurisé rrugore dhe té kontribuojmé né uljen e pasojave té
vdekjeve dhe léndimit nga aksidentet rrugore.

Objektivat

1. Té transmetojé njohurité pér siguriné né rrugé dhe té ndérgjegjésojmé kategorité
né rrezik, fémijé, mésues, prindér, kémbésoré pér uljen e rrezigeve té rrugéve.

2. Té inkurajojmé kémbésorét qé té zbatojné rregullat kalimit né rrugé: zbatim
semafori, kalim ne vijat e bardha, kur ngasin bigikleté té pérdorin rrugé mé té sigurta
dhe té vendosin kaskat mbrojtése, et;.

3. Té ndihmojmé pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve né rrugé, pér vendosjen
e rripave té sigurimit nga té gjithé pasagjerét né makiné.

4. Té transmetojé njohurité e Ndihmés sé Paré pér grupet e targetuara dhe pér
komunitetet né pérgjithési pér reduktimin e pasojave té aksidenteve rrugore.

Grupet target
Nxénésit e shkollave, mésuesit, prindérit dhe drejtuesit e mjeteve dhe kandidatét
pér drejtues mjeti. Metodat, format e vlerésimit té sigurisé rrugore jané:

- Vrojtimi i thjeshté mbi ményrat e udhétimit si: ecin, ngasin njé bigikleté, ngasin
motor apo vijné me makiné. Ky vlerésim i thjeshté kryhet p.sh. né shkolla me nxénésit
né klasé pér té dhéné informacion rreth asaj se si nxénésit udhétojné pér né shkollé. Nga
ky vrojtim ne nxjerrim informacion té vlefshém pér té vendosur se cilat jané rreziget
kryesore pér ta, né ményré qé té fokusohemi me aktivitete ndérgjegjésuese.

- Pércaktimi/hartézimi i zonés ku jetojné.

Bérja e njé harte pér njé shkollé, lagje apo njé komunitet, bashké me ta, mundéson
planifikimin e rrugéve mé té sigurta pér nxénésit, kémbésorét apo ata qé udhétojné me
bicikleté sipas rastit. Vizatimi/harta e pérfunduar mund té pérdoret né diskutimet né
klasé apo né komunitet pér vendet ku ka rrezik dhe ményrén e 1évizjes sé sigurt.

-Vézhgim/vrojtim i sjelljes né rrugé, né makiné et;.

Vézhgimet e sjelljes jané njé ményré shumé e miré pér té mbledhur té dhéna té
dobishme pér sjelljen kémbésoréve, fémijéve, shoferéve e fémijéve pér siguriné
rrugore. Mbi bazén e njé pyetésori té pérgatitur géndrohet né njé piké kyce, kryqézim,
prané njé shkolle apo njé zone me trafik té rénduar dhe merren shénime pér zbatimin
e rregullave té sigurisé rrugore si: a respektohen vijat e bardha, semafori, a kané
vendosur shoferét apo pasagjerét rripin e sigurimit, a éshté vendosur fémija né sedilejen
e fémijés, etj.

Kéto té dhéna té mbledhura né kété ményré jané shumé té vlefshme pér vlerésimin
e situatés sé sjelljes té pérdoruesve té rrugés dhe mbi kété bazé hartojmé njé miniprojekt
pér komunitetin pérkatés.
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Aktivitet

Nisur nga statistikat e té dhénat pér siguriné rrugore né vendin tone dhe faktit se 95
% e aksidenteve né rrugé ndodhin pér shkaqe njerézore, faktit se jemi pjesé e shogérisé
civile dhe se kemi mbéshtetjen e Federatés Ndérkombétare té Kryqit té Kug, Kryqi i
Kug shqiptar éshté angazhuar né ndérgjegjésimin e pérdoruesve té rrugés, té nxénésve
dhe komunitetit né pérgjithési, duke transmetuar njohuri dhe rregulla pér siguriné
rrugore duke u fokusuar mé shumé né transmetimin e njohurive té ndihmés sé paré, me
moton “Ndihma e paré shpéton jeté”. Kéto aktivitete jané:

- Takime né klasa apo ndérmarrje apo institucione ku bashkébisedohet pér situatén
e sigurisé rrugore dhe rregullat bazé té sjelljes qytetare si pérdorues rruge respektivisht
né pozicionin e kémbésorit, shoferit, nxénésit apo ¢iklistit etj. Jané printuar fletépalosje
me mesazhe té thjeshta pér siguriné rrugore dhe ndihmeén e paré té cilat shpérndahen
gjaté aktiviteteve.

Jepen mesazhe pér 10 Rregullat bazé pér parandalimin e aksidenteve qé
transmetohen né aktivitetet e sigurisé rrugore jané:

1. Mos ijep makinés nése keni piré alkool ose jeni nén influencén e drogés ose ju
ndiheni té lodhur.

2. Para nisjes automjetit, vendosni rripat e sigurisé pér ju dhe pasagjerét né makiné.

3. Vendosni helmetén kur lévizni me motocikleté.

4. Kontrolloni rregullisht gjendjen teknike té makinés, né vecanti presionin e gomave
dhe frenat.

5. Asnjéheré mos pérdor celularin ndérsa je duke ngaré makinén.

6. Mbaj gjithmoné né makiné pajisjet e sigurisé (jelek fosforeshent dhe trekéndéshi
irrezikut)

7. Mbaj gjithmoné né makiné njé kuti té Ndihmés sé Paré.

8. Né rruggé té gjata, béj rregullisht ndalesa (¢do 2 oré) dhe hidratohuni miré.

9. Zbato rregullat e sigurisé rrugore, jepi makinés brenda limitit té shpejtésisé lejuar
dhe pérshtatu me konditat (déboré, mjegull, trafik i rénduar).

10. Gjithmoné pérdorni sinjalistikén e mjetit tuaj gjaté udhétimit (sinjalet, dritat,
shenjat e rrezikut, etj.

- Trajnime dhe ushtrime simulimi pér siguriné rrugore dhe dhénien e ndihmés sé
paré né data té shénuara si Java sé sigurisé rrugore (java e dyté maj), Dités botérore té
ndihmeés sé paré (e shtuna e dyté e shtatorit), Dités botérore té pérkujtimit té viktimave
té rrugés, Dita botérore e Kryqit té Kuq (8 maj ) etj. Né ¢do vit, né 39 degé té shtrira né
té gjithé vendin zhvillohen takime népér shkolla, né ndérmarrje, né kryqézime rrugésh
dhe sheshet gendrore té qyteteve tona; duke simuluar aksidente té ndryshme dhe
mandej transmetohen njohuri pér siguriné rrugore dhe ményrén se si jepet ndihmae



paré pér personat e pérfshiré né aksident.

- Aktiviteti mé masiv, i pérvitshém, i cili pérfshin ndérgjegjésimin dhe transmetimin
e njohurive dhe teknikave té ndihmés sé paré kryesisht né aksidente rrugore, éshté
Konkursi Kombétar i Ndihmeés sé Paré, i cili né vitin 2018, shénoi 20 vjetorin e tij. Ky
konkurs tashmé éshté jo vetém njé veprimtari tradicionale, por dhe njé vleré mjaft e
réndésishme e KKSH-sé pér komunitetin. Konkursi i NP zhvillohet sipas formatit dhe
standardit té Konkursit Europian té NP, ai béhet né dy nivele: né nivel dege/qyteti, né
sheshet gendrore té tyre dhe né takim final né sheshin Skénderbej né Tirané. Takimi
final i konkursit té ndihmés sé paré zhvillohet né shtator, né Ditén botérore té ndihmés
Sé paré, né té cilén né mbaré botén shoqatat e Krygit té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuqe
organizojné veprimtari té ndryshme pér Ndihmén e Paré. Cdo vit, Federata
Ndérkombétaré e KK nxjerr njé slogani ku né vitin 2018 slogani ishte: “Nuk keni nevojé
pér té marré leje, pér té shpétuar jeté né rrugé”. Rreziget né raste aksidentesh nuk mund
té eliminohen plotésisht, por gjithnjé ka ményra pér t'i reduktuar ato, pér tu dhéné
njerézve té démtuar mundésiné pér té mbijetuar.

Konkursi u zhvillua né Sheshin Skénderbej, né parkun “Rinia” dhe hapésirat pedonale
né gendér té gytetit, me njé vizibilitet té kénaqshém dhe praniné e madhe té publiku,
duke e béré kété té fundit “pjesé” té tij.

? 9 . i*'fff-‘h

S N e e
Né kéto aktivitete angazhohen 50-60 vullnetaré nga secila degé né rrethe dhe 200
vullnetaré nga dega Tirané, pra né total rreth 2000 vullnetaré té cilét jané trajnuar mbi
ndihmén e paré dhe rregullat bazé té sigurisé rrugore. Ndérkohé né kéto aktivitete
shpérndahen postera dhe fleté palosje né té cilat jané shkruar mesazhe té thjeshta pér
siguriné rrugore dhe ndihmeén e paré.
- Trajnimi i ndihmés sé paré me kandidatét drejtues automjeti béhet sipas standardit
té Qendrés Europiane té Referencave pér Edukimin né Ndihmén e Paré, e cila ka dy
aspekte: transmetimi i njohurive té ndihmeés sé paré, si dhe mésimi i teknikave té dhénies
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sé ndihmés sé paré “learning by doing”. Né thelb trajnimi konsiston né dhénien dhe
pérvetésimin e njohurive bazé si: siguria e personit dhe siguria e zonés; zinxhiri i hallkave
jetéshpétuese; masat jetéshpétuese; masazhi kardiak CPR (Cardio Polmonary Reani-
mation); defribilatori AED etj. Edhe ky trajnime zhvillohet né 39 degé té Kryqit té Kuq
Shqiptar dhe mesatarisht né vit trajnohen dhe pajisen me déshmi rreth 40 mijé kursanté
drejtues automjeti. 120 instruktoré/trajneré té programit té ndihmés sé parési dhe
punonjés nga té gjitha degét e KKSH, zhvillojné kurset e trajnimit sipas metodologjisé
dhe procesit té mésimdhénies me né qendér kursantin.

4. Céshtjet kryesore té sigurisé rrugore té evidentuara
gjaté aktiviteteve me komunitetin

- Shpejtésia e automjeteve né zonat e banuara

- Kémbésorét qé kalojné rrugét

- Kémbésorét gé ecin pérgjaté rrugéve

- Personat qé pérdorin bicikleta/motocikleta dhe kaskat mbrojtése.
- Parkimi né trotuare dhe prané shkollave

- Pérdorimiirripit té sigurisé dhe ndenjésve pér fémijé.

1. Shpejtésia e automjeteve né zonat e banuara.

Shpejtésia e automjeteve ka njé ndikim shumé té réndésishém né siguriné e
kémbésoréve apo dhe personave qé udhétojné me bigikleta né rrugé. Sa mé me shpejtési
ecén njé automjet,aq mé e gjaté éshté distanca qé duhet pér té ndaluar né rast urgjence.
Duke njohur argumentin gé na jep Organizata Botérore e Shéndetit se nése njé makiné
qé udhéton né 50 km/h kérkon rreth 36 metra pér té ndaluar, ndérsa njé makiné qé
udhéton né 40 km/h do té ndalojé né 27 metra. Késhtu qé sa mé e larté éshté shpejtésia
e njé automjeti, aq mé e madhe éshté mundésia e 1éndimit té réndé apo vdekjes nése
ndodh njé aksident me njé kémbeésor ose pérdorues tjetér té rrugés me motor ose
bigikleté®. Pra shpejtésia mbi 30 km/h rrit gjasat pér léndime té rénda ose vdekje pér njé
kémbésor gé kalon rrugén duke menduar se makina éshté larg nga vendi ku personi
kalon rrugén. Késhtu qé kufizimi i shpejtésisé sé automjeteve nén 30 km/h né zonate
trafikut té larté té kémbésoréve, kérkohet fugimisht nga komuniteti.

Meényrat pér té menaxhuar mé miré shpejtésiné e automjeteve né zona banuara
jané: vendosja e tabelave pér kufijté e shpejtésisé deri 30-40 km/oré né rrugét e banuara,
vijat e bardha dhe pengesat pér uljen e shpejtésisé, forcimi i zbatimit te rregullit nga
policia rrugore, apo dhe zgjedhja e rrugéve alternative me shpejtési mé té ngadalté.

2. Kémbésorét gé kalojné rrugét.

Shumica e kémbésoréve vriten ose plagosen kur kalojné njé rrugé, prandaj kérkohet
qé kémbésorét té kalojné rrugét né ményré té sigurt. Disa nga masat kryesore pér t'u
siguruar qé kémbésorét kané pika té sigurta té kalimit té rrugéve jané:

Té sigurojmé qé semaforét apo vijat e bardha té jené né njé vend té miré, té
pérshtatshém pér kémbésorét qé i pérdorin, né ményré qé ata té mos kérkohen té ecin
shumeé larg nga rruga e tyre pér t'i pérdorur ato.

Té sigurojmé qé semaforét punojné rregullisht, vijat e bardha jané té dukshme dhe

8 Organizata World Health Organization, 2013, Pedestrian safety: a road safety manual for decision-makers and
practitioners, Geneva



mirémbahen rregullisht né ményré qé té paralajmérojné shoferét pér té ulur shpejtésiné
ose ndaluar gé té kalojé kémbésori.

Té shihet mundésia e ndértimit té mbikalimit apo nénkalimit pér kémbésorét né
rrugé shumeé té larta té trafikut dhe ku shpejtésité nuk mund té zvogélohen, kjo pér
autostradat etj.

Té garantohet zbatimi i rregullt me prezencé policie rrugore né periudha piku
trafiku.

Té pérdoren rojet vullnetare té veshur me rroba retro-reflektuese pér kalimet e
kémbésoréve, kryesisht ku ndodhen shkollat, pér té ndihmuar nxénésit qé shkojné apo
dalin nga shkolla. Kémbésorét duhet té mésojné se si té kalojné rrugét né ményré té
sigurt.

3. Kémbésorét qé ecin né trotuar, pérgjaté rrugéve.

Kémbésorét kérkojné njé trotuar té sigurt pér té ecur, pér t'u larguar nga trafiku.
Prandaj trotuaret duhet té jené té lira dhe me hapésiré té mjaftueshme né ményré qé
kémbésorét té ecin normalisht dhe pa problem. Por ndodh qé jo kudo gjaté rrugés kemi
trotuare, pra kemi segmente rruge pa trotuar gjé qé detyron kémbésorét té kalojné né
rrugé duke rritur késhtu rrezikun pér aksidente. Madje né disa zona té caktuara ndodh
qé bizneset bllokojné pjesé trotuari, apo prané shkollave, ndodh qé gjaté ardhjes apo
largimit té nxénésve, trotuaret zihen nga parkimet e makinave qé sjellin nxénésit apo
mikrobusét e shkollave duke véshtirésuar lévizjen e liré té kémbésoréve né trotuar dhe
rritur rrezikun e aksidenteve té nxénésve dhe kémbésoréve né pérgjithési. Kur
kémbésorét ecin pérgjaté anéve té rrugéve ose kur duhet té kalojné rrugét, kryesisht
gjaté natés, éshté e réndésishme qé ata té jené té dukshém pér drejtuesit e automjeteve
dhe duhet té veshin rroba ose té mbajné canté shpine gé jané té ndritshme me material
retro-reflektues dhe té lehta me ngjyra.

4. Kémbésorét qé pérdorin bicikleta apo motogikleta.

Kémbeésorét qé pérdorin bicikleta jané té detyruar té udhétojné né trafik. Eshté e
réndésishme qé kémbeésorét té zgjidhen rrugét té sigurta, korsiné e ndértuar pér bicikleta,
dhe nése nuk ka njé té tillé duhet té zgjedhin rrugé me trafik té ulét. Kémbésorét qé
pérdorin bicikleta duhet té inkurajohen qé edhe né kété rast té veshin rroba ose té
mbajné canté shpine qé jané té ndritshme dhe té lehta me ngjyra. Po ashtu kémbésorét
qé pérdorin bicikleta duhet gjithashtu té inkurajohen qé té pérdorin kaské mbrojtése
pér té zvogéluar rrezikun e 1éndimit té kokés né njé aksident.

5. Parkimi né trotuare dhe prané shkollave.

Ka njé rritje té dukshme té pérdorimit té makinave nga prindérit pér té cuar né
shkollé fémijét me motor ose makiné, apo dhe me mikrobus. Kjo nga ana e vet rrit
volumin e trafikut népér shkolla dhe shkakton kaosin e trafikut qé shpesh shihet pérreth
shkollave. Pér mé shumé parkimet béhen vend e pa vend, edhe né trotuar duke rritur
shqetésimin pér kémbésorét qé kalojné né kéto zona.

Zgjidhja mé e miré éshté gjetja e njé zone té caktuar pér parkimin, pér hipje-zbritjen
e fémijéve, té cilat mund té gjenden edhe né njé distancé té shkurtér nga shkolla. Kjo
situaté mund té€ kombinohet dhe me kufizimet e parkimit afér shkollave apo prezencé
té policisé rrugore né kéto orare.

6. Pérdorimi i rripit té sigurisé dhe ndenjésve mbrojtése pér fémijé.

Gjaté udhétimit me makiné éshté shumeé e réndésishme qé té gjithé personat qé
udhétojné, shoferi dhe pasagjerét, té vendosin rripin e sigurimit. Eshté béré njé puné e
miré vitet e fundit pér forcimin e ligjit pér shoferét qé té vendosin rripin e sigurimit, dhe
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né fakt kjo ka dhéné rezultate té mira, por nuk éshté béré sa duhet qé rripin e sigurimit
ta vendosin dhe pasagjerét né vend té paré apo né sediljet prapa né makiné. Edhe kjo
kérkon njé ndérgjegjésim mé té madh dhe zbatim ligji, rregulli edhe pér ta.

Ndérkohé éshté e réndésishme qé fémijét e vegjét té vendosen/lidhen né ndénjése/
karrike pér fémijé (carseat) qé duhet té keté ¢do prind né makiné, dhe gjithmoné né
sediljet prapa, asnjéheré né sediljet para, pér té parandaluar plagosjet e fémijéve né raste
té njé aksidenti.

Rekomandim

Edhe pse vérehen pérpjekje dhe angazhime nga struktura té shtetit, shoqata apo
organizata té ndryshme qé veprojné né fushén e sigurisé rrugore sipas rolit dhe
angazhimeve qé ata béjné, ndihet nevoja e ngritjes sé njé strukture koordinimi aktive
dhe vepruese e té gjithé kétyre aktoréve/stakeholder-a, né ményré qé té veprohet mé
shpejt dhe mé me eficiencé qofté né parandalimin e aksidenteve dhe né sensibilizimin
né pérgjithési si pér kategorité mé té rrezikuara ashtu edhe pér komunitetin né térési.

Bibliografia
1. Europian Reference Centre for First Aid Education
2. Global Road Safety Partnership, International Federation of Red Cross and Red Crescent Societies
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Perceptime e sjellje
te perdoruesve te rruges
né Shqiperi

EMSc. Anisa AGASTRA
Qendra Kérkimore Shkencore,
Akademia e Sigurisé

Abstrakt

Aksidentet rrugore jané njé problem shqetésues né nivel botéror, sikundér edhe né vendin toné.
Sipas statistikave, rreth 1.3 milion njeréz né vit humbin jetén nga aksidentet rrugore ose 3.287
vdekje nga aksidentet rrugore ndodhin ¢do dité né mbaré botén. Né Shqipéri problematika e sigurisé
rrugore ka tendencé né rritje shqetésuese mbi 2 heré mé té larté sesa né vendet e zhvilluara. Nisur
nga ky shqetésim, vémendja kryesore e personelit té shérbimit té€ policisé rrugore gjaté periudhés
2011-2017, éshté pérgendruar né ndéshkimin e drejtuesve té€ mjeteve qé kryejné shkeljet e rregullave
té qarkullimit rrugor. Né kété punim do té trajtohet me prioritet sjellja e pérdoruesve té rrugés né
Shqipéri bazuar né dy variabla kryesoré matés: perceptimi i popullatés sé anketuar lidhur me siguriné
rrugore dhe qendrimi i drejtuesve té mjeteve.

Qé€llimi i punimit éshté matja e opinionit publik shqiptar pér perceptimin e popullatés mbi elemente
té sigurisé rrugore dhe karakteristika té sjelljes sé drejtuesve té mjetit né rrugé. Né kuadér té plotésimit
té kétij qéllimi éshté punuar mbi njé metodologji t€ vecanté referuar ngjarjeve té aksidenteve rrugore
dhe konceptit té sigurisé rrugore né Shqipéri. Metoda e pérdorur éshté e ndérthurur, cilésore e
sasiore. Eshté realizuar hulumtim né literaturé té huaj e vendase dhe éshté realizuar procesi i

anketimit, me ané té shpérmdarjes online té njé pyetésori té standardizuar. Kampioni studimor u
PéErbé nga 1624 té anketuar, té pérzgjedhur né ményré rastésore. Hipoteza e shtruar né kété punim
2 Ks?glthfslé éshté: “Siguria dhe aksidentet rrugore perceptohen té rrezikshme dhe pérdoruesit e rrugés né Shqipéri
jané agresivé”.
Hipoteza studimore vértetohet pasi kampioni i anketuar pérfaqésues i percepton rrugét e Shqipérisé
. té rrezikshme pér pérdoruesit e rrugés, sidomos pér kémbésorét dhe sjellja e drejtuesve té mjetit
K?ﬁ;ﬁ'n ‘Z’;Cr: rezulton mesatarisht agresive, pér shkak té mungesés sé pérqendrimit, té folur né telefon dhe
ndérkombétare: nevrikosjes gjaté drejtimit té mjetit. Té anketuarit rezultojné se nuk konsumojmé alkool gjaté drejtimit
« siguria té mjetit dhe vendosin pothuajse gjithmoné rripin e sigurimit.
rrugore
dhe pérdorue§it Fjalékyge:
o Shzir;‘éief siguria rrugore, perceptime, monitorim, sjellje, té anketuar, aksidente.
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1. Hyrja

Siguria rrugore éshté njé disipliné e shuméfishté, e cila duhet té trajtohet nga shumé
agjenci njéherésh dhe né ményré efektive. Pér njé siguri rrugore mé efektive duhet té
vihen né puné té gjitha dimensionet, si: infrastruktura rrugore, infrastruktura e
automjeteve, sjellja e pérdoruesve té rrugés, shérbimet e emergjencés, e té tjera. Té
gjitha palét e interesuara duhet té kené bashképunim té vazhdueshém né bazé té
strategjive dhe planeve té veprimit gjithépérfshirése me qéllimin final pérmirésimin e
sigurisé rrugore.

Njé institucion i vetém nuk ia del dot té rregullojé njé problematiké té téré. “Siguria
rrugore éshté pérgjegjési e ¢do personi dhe té gjithé duhet té shohim se ¢faré ne veté
mund té béjmé pér té ndikuar né familjet tona, shokét dhe bashképunétorét pér té
adoptuar ményra té sigurta té sjelljeve pér siguriné rrugor”".

Sfida e ditéve té sotme éshté reduktimi i numrit t€ aksidenteve dhe kjo lidhet me njé
séré aspektesh té sigurisé rrugore, si¢ jané: pérgatitja/testimi i drejtuesve té mjeteve,
kontrolli i mjeteve pér drejtim té sigurt, sjellja e pérdoruesve té rrugés dhe siguria e
infrastrukturés rrugore.

Nisur nga nivelet shqetésuese té sigurisé dhe aksidenteve rrugore né nivel botéror
dhe né shkallé vendi, si dhe duke marré parasysh prioritetet e objektivat e Policisé sé
Shtetit pér vitin 20182, né kété punim té shképutur nga projekti kérkimor shkencor né

1 Fletorja Zyrtare e Republikés sé Shqipérisé, Nr. 29, date 31 mars 2011, Vendim Nr. 125, date 23.02. 2011,
Strategjia Kombétare pér Siguriné Rrugore 2011-2020.

2 Programit Vjetor té Punés pér Drejtoriné e Pérgjithshme té Policisé sé Shtetit pér vitin 2018, Nr. Prot. 430/11,
daté 19.02.2018; Prioritet dhe Objektivat, me nr. 7, faq. 9 “Pérmirésim rrénjésor té sistemit té kontrollit rrugor,
duke synuar krijimin e njé kulture té re né qarkullimin e mjeteve, qytetaréve, dhe sidomos né menaxhimin e
sigurisé rrugore”, si dhe né bazé té Objektivit “Parandalimi dhe reduktimi i aksidenteve rrugore, sidomos té
atyre me pasojé humbjen e jetés”.
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vazhdim pér siguriné rrugore né Shqipéri, do té trajtohet me prioritet sjellja e pérdoruesve
té rrugés né Shqipéri, perceptimet e tyre dhe niveli i zbatimit sé rregullave té garkullimit
rrugor. Nga té dhénat e Drejtorisé sé Policisé Rrugore éshté konstatuar se 81% e totalit
té aksidenteve rrugore gjaté vitit 2017, kané ndodhur pér shkak té sjelljes sé drejtuesit té
automjetit dhe 19% kané ndodhur pér shkak té sjelljes sé kémbésoréve?®.

Pér kété arsye sjellja e pérdoruesve té rrugés, specifikisht ajo e drejtuesve té
automjeteve dhe kémbésoréve pérbén prioritet studimi, duke i shérbyer punés sé policisé
né kété drejtim pér marrjen e masave né vazhdim. Sjellja e pérdoruesve té rrugés éshté
e lidhur drejtpérdrejt me shérbimet e policisé rrugore dhe kjo marrédhénie e dyanshme
pérbén interes pér projektin, me qéllim ndihmesén pér prognoza e rekomandime té
ardhshme té Policisé sé Shtetit e institucioneve né bashképunim.

2. Aksidentet rrugore né boté

Aksidentet rrugore pérbéjné njé ndér problematikat shqetésuese né ditét e sotme né
mbaré botén. Shumé persona po humbin jetén si pasojé e njé aksidenti né rrugé. Kjo
ndikon negativisht né mirégenien ekonomike e psikologjike té njé populli, ashtu dhe né
arenén e tendencave dhe perceptimeve té sigurisé rrugore.

Sipas studimit té grupit ndérkombétar Make Roads Safe, ¢do 30 sekonda, njé njeri
vdes né aksident automobilistik diku né boté*. Né té gjithé Bashkimin Europian sipas
Eurostat numri i vdekjeve si pasojé e aksidenteve rrugore pér 1 milioné banoré ishte 49
dhe pas vitit 2010 kané réné me 21%>°.

Né rang botéror rreth 1.3 milion njeréz né vit humbin jetén nga aksidentet rrugore
ose 3.287 vdekje nga aksidentet rrugore ndodhin ¢do dité né mbaré botén. Ndérsa mé
shumé se gjysma e tyre rezultojné té jené té rinj e té rritur té grupmoshés 15-44 vjec®.
Aksidentet rrugore renditen té 9-at né radhitje ndér shkaktarét e humbjes sé jetés sé
njerézve né mbaré botén, ndérsa pérbéjné ndér shkaktarét kryesoré té humbjes sé jetés
sé té rinjve.

Sipas Eurostat, Rumania éshté vendi me numrin mé té larté té vdekjeve pér shkak té
aksidenteve rrugore pér 1 milioné banoré. Né vend té dyté renditet Bullgaria me 88
vdekje pér 1 milioné banoré dhe né vend té treté Magedonia, me rreth 80 vdekje/ 1
milion banoré. Serbia renditet né vend té teté pas Shqipérisé, ku né 2018-n atje raporti
ishte 69 vdekje pér 1 milioné banoré’. Ndérsa né Mbretériné e Bashkuar 2018 éshté viti
me numrin mé té ulét té vdekjeve si pasojé e aksidenteve rrugore, me 28 vdekje pér ¢do
1 milioné banoré, rreth 2.6 heré mé pak se né Shqipéri. Bazuar né kété renditje éshté e
dukshme se rrugét né Europén Lindore jané mé té rrezikshme né krahasim me pjesén
tjetér té kontinentit europian.

3. Aksidentet rrugore né Shqipéri

3 DPPSH, Departamenti pér siguriné Publike, Raport “Vieresimi i situates se sigurise rrugore 2011-2017", Mars
2018, fq.27.

4 Artikull, Tatjana Koprovic, “Aksidentet rrugore, shkak kryesor i vdekjeve mes té rinjve amerikané”, 26.02.2010.
Marre nga https://www.zeriamerikes.com/a/a-30-2008-03-25-v0a11-85546857/373431.html

5 Marré nga https://shqiptarja.com/lajm/aksidentet-rrugore-me-pasoje-vdekjen-si-renditet-shqgiperia

8Sipas té dhénave statistikore nga Association for safe international road travel,
http://asirt.org/Initiatives/Informing-Road-Users/Road-Safety-Facts/Road-Crash-Statistics

7 Marré nga https://shqiptarja.com/lajm/aksidentet-rrugore-me-pasoje-vdekjen-si-renditet-shqgiperia



Né Shqipéri problematika e sigurisé rrugore ka tendencé né rritje shqetésuese mbi 2
heré mé té larté sesa né vendet e zhvilluara®. Sipas pérllogaritjeve té Monitor bazuar né
té dhénat e publikuara nga INSTAT, Shqipéria renditet e shtata né Europé pér numrin
mé té larté té tyre, ku pér vitin 2018-n raporti i aksidenteve me pasojé jetén né Shqipéri
ishte 75 pér 1 milioné banoré’.

Nga raportet e Policisé sé Shtetit rezulton se pér periudhén 1992-2017 né ¢do tre
aksidente rrugore mesatarisht kemi njé person té vdekur dhe né ¢do aksident rrugor
kemi njé person té plagosur. Né kété periudhé numérohen 27.224 aksidente rrugore
me 7967 persona té vdekur dhe 29.290 persona té tjeré té plagosur réndé dhe lehté.

Nga té dhénat e njé raporti studimor né Shqipéri rezultoi se pér periudhén 1992-
2017 ka pasur 27224 ngjarje rrugore, ndér té cilat 7967 kané humbur jetén si pasojé e
kétyre ngjarjeve dhe 29290 kané gené té plagosur''. Nga kéto té dhéna rezultoi se
numri i ngjarjeve rrugore shtohet vrullshém pas vitit 2006, por me njé tendencé té
vogél rénie né vitin 2017.

Ndérsa duhet theksuar se tendencat jané né rénie, por vazhdon ende té mbetet
problem numri i personave gé plagosen apo humbin jetén nga ngjarjet/aksidentet rrugore.

Nga hulumtimet e deritanishme ka studime pér kété fushé né Shqipéri, por risia qé
ky projekt sjell éshté matja e opinionit publik pér siguriné rrugore, qé konsiderohet e
réndésishme pér té studiuar sjelljen e pérdoruesve té rrugés né vendin tone dhe pér té
ndérmarré masa parandaluese lidhur me kété aspekt.

Megé vémendja kryesore e personelit té shérbimit té policisé rrugore gjaté periudhés
2011-2017, éshté pérgendruar né ndéshkimin e drejtuesve té mjeteve qé kryejné
shkeljet e rregullave té garkullimit rrugor 2, té dhénat nga procesi i anketimit, matja e
opinionit gytetar né vitin 2019 do té ishte njé feedback i vlefshém pér punén e strukturave
té policisé rrugore dhe masat gé do té ndérmarrin né vazhdim.

4. Metodologjia dhe instrumentet e vierésimit

Qéllimi i punimit éshté matja e opinionit publik shqiptar pér perceptimin e popullatés
mbi elemente té sigurisé rrugore dhe karakteristika té sjelljes sé drejtuesve té mjetit né
rrugé. Né kuadér té plotésimit té kétij qéllimi éshté punuar mbi njé metodologji té
vecanté referuar ngjarjeve té aksidenteve rrugore dhe konceptit té sigurisé rrugore né
Shqipéri.

Puna pér hartimin e projektit u mbéshtet né metodén e ndérthurur (metodé cilésore
dhe metodé sasiore), pér té trajtuar problematikén e sigurisé dhe aksidenteve rrugore
né Shqipéri né aspektin teorik e konceptual, analitik, kronologjik, social dhe statistikor.

Né bazé té metodologjisé sé zgjedhur, éshté pérdorur metoda cilésore, duke ndjekur
hapat si mé poshté:

& Fletorja Zyrtare e Republikés sé Shqipérisé, Nr. 29, date 31 mars 2011, Vendim Nr. 125, date 23.02. 2011,
Strategjia Kombétare pér Siguriné Rrugore 2011-2020.

2 Marre nga https://shqiptarja.com/lajm/aksidentet-rrugore-me-pasoje-vdekjen-si-renditet-shqgiperia

10 DPPSH, Departamenti per sigurine Publike, Raport “Vieresimi i situates se sigurise rrugore 2011-2017", Mars
2018.

1 Drejtues Skender Ismaili, Siguria rrugore dhe sjellja e perdoruesve te rruges, 2018, faq. 3.

12 DPPSH, Departamenti per sigurine Publike, Raport “Vieresimi i situates se sigurise rrugore 2011-2017", Mars
2018, fg. 100.
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- hulumtim literature né gjuhén shqipe e né gjuhé té huaj;

- grumbullim literature, strukturim i informacionit dhe analizé teksti;

- sintezé e literaturés me fokus analitik, historik e psikosocial;

- analizé e ndodhi-historisé me fokus te problematika né térési e aksidenteve e
sigurisé rrugore, jo tek rastet e veganta;

- analizé historike, ku jané studiuar né ményré kronologjike e historike aksidentet
rrugore, té plotésuar me shembuj nga jashté vendit;

- analizé dialektike, bazuar né argumente lidhur me trajtimin e késaj dukurie né
fushat qé ka né fokus projekti (fusha historike, analitike, kronologjike e sociologjike).

Né bazé té metodologjisé sé zgjedhur, éshté pérdorur metoda sasiore, duke ndjekur
hapat si mé poshté:

- éshté realizuar njé proces anketimi online;

- éshté zgjedhur si instrument kérkimor, pyetésori;

- né varési té géllimit té studimit éshté hartuar njé pyetésor i standardizuar;

- éshté realizuar hartimi, shpérndarja, grumbullimi, analiza dhe interpretimi i té
dhénave nga procesi i anketimit;

- éshté pérdorur metoda induktive, ku té dhénat nga pyetésorét jané grumbulluar,
analizuar e pérmbledhur pér té dhéné konkluzione rreth perceptimit té pérdoruesve té
rrugés né Shqipéri pér siguriné rrugore dhe sjelljes sé tyre pér nivelin e zbatimit sé
rregullave té qarkullimit rrugor;

- éshté realizuar analizé variabélish dhe analizé faktoriale, pér té studiuar opinionin
e té anketuarve;

- éshté punuar né sistemin Enalyzer, me hedhjen e té€ dhénave, analiza té kryqézuara
e grumbullim té dhénash;

- éshté realizuar interpretim té dhénash;

- éshté punuar me té dhéna statistikore té marra nga burime zyrtare.

Hipoteza e shtruar né kété punim éshté: “Siguria dhe aksidentet rrugore perceptohen
té rrezikshme dhe pérdoruesit e rrugés né Shqipéri jané agresive”.

Pyetésori

Né kuadér té qéllimit dhe interesit té projektit kérkimor shkencor, u hartua njé
pyetésor i standardizuar me qéllim matjen e opinionit publik, pérfshiré perceptime e
sjellje té pérdoruesve té rrugés né Shqipéri.

Pyetésori u hartua gjithépérfshirés dhe u la mundésia e qasjes nga ¢do qytetar dhe e
plotésimit né ményré online me ané té klikimit té lidhjes pérkatése.

Synimi ishte matja e perceptimeve dhe sjelljes sé pérdoruesve shqiptaré té rrugés
rreth problematikés sé sigurisé rrugore né vend.

Nga piképamja logjike pyetésori u ndértua né tre shtylla pérmbajtése kryesore:

- té dhéna demografike;

- matje té perceptimeve mbi siguriné rrugore;

- matje té sjelljeve pér nivelin e zbatimit sé rregullave té qarkullimit rrugor.

Né secilén prej tyre, u renditén pyetjet pérkatése.

Nga piképamja teknike pyetésori u hartua i standardizuar. Pyetjet u ndértuan té
mbyllura, me variabél té pércaktuar, nga ku u mor informacion i krahasueshém, i
nevojshém pér interpretimin e té dhénave. Pyetjet u vendosén né ményré té strukturuar
sipas njé rendi logjik.



Meényra e plotésimit té pyetésoréve: Pyetésori u plotésua né ményré online, me ané
té klikimit té linkut pérkatés qé u shpérnda népérmjet rrjeteve elektronike.

Meényra e shpérndarjes sé pyetésoréve: Né kuadér té qéllimit té projektit, né procesin
e anketimit pérbénte interes njé pérfagésim prej minimumi 1000 persona. Pér shkak té
reduktimit té kohés dhe té kostos, procesi i anketimit u realizua online, népérmjet
sistemit elektronik Enalyzer.

Pasi u hartua pyetésori, u hodh manualisht né sistemin Enalyzer dhe u krijua linku
pérkatés. Shérbimi i mbledhjes sé té dhénave nga ky sistem u realizua kundrejt pagesés.

Linku i krijuar u shpérnda né ményré elektronike gytetaréve (pérdoruesve té rrugés)
shqiptaré né ményré rastésore népérmjet rrjeteve té ndryshme té internetit.

Té dhénat e pyetésoréve té plotésuar shkuan automatikisht né kété sistem, ku
pérmblidhen e paragiten né ményré automatike.

5. Marrja e kampioneve

Kampioni studimor® u pérbé nga 1624 té anketuar né total, té pérzgjedhur né
ményreé rastésore. Nga kéta, 47.9% ishin femra dhe 52.1% meshkuj. Pérzgjedhja qe
rastésore pér shkak se qéllimi i anketimit ishte marrja dhe matja e opinionit té pérgjithshém
té qytetaréve shqiptaré pér siguriné dhe aksidentet rrugore, pa kategorizuar grup-
shénjestér té vecanté.

Gjinia

Nga té anketuarit:

- 38.7% i pérkasin grupmoshés 16-25 vjeg,

- 21.8% i pérkasin grupmoshés 26-35 vjeg,

- 19.1% i pérkasin grupmoshés 36-45 vjeg,

- 18.3% i pérkasin grupmoshés 46-60 vjeg,

- 2.1% i pérkasin grupmoshés mbi 60 vjeg.

Nga té dhénat vérehet se grupmoshat qé mé sé shumti kané plotésuar pyetésorin
jané té rinjté e mosha e mesme. Duke analizuar statistikat e nga Drejtoria e Policisé
rrugore, té rinjté dhe mosha e mesme jané gjithashtu mé té rrezikuar ndaj mundésisé sé
aksidenteve'.

3 Te dhenat jane marre nga rezultatet e perpunuara nga procesi i anketimit mars-prill 2019.
14 Pér mé shumé shih Raportin “Vieresimi i situates se sigurise rrugore gjate periudhes 2011-2017", Drejtoria e
Policisé rrugore.
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Grupmosha
M Series1
16-25 vjeg 26-35 vjeg 36-45 vjeg A6-60 vjeg mbi 60 vjeg

94.3% e té anketuarve rezultoi se banojné né qytet, nga ku 75.6% e tyre né qytetin
e Tiranés. Vetém 5.7% e tyre banojné né fshat. Kjo do té thoté se opinioni i marré nga
procesi i anketimit vjen nga popullsi qé banojné né qytet.

MEé poshté né grafik paragitet shpérndarja e banimit té popullsisé sé anketuar.

Vendbanimi i té anketuarve

ETirané M Durrés M Korgé MElbasan

37% e té anketuarve rezultojné me arsim té larté dhe 26.7% kané pérfunduar arsim
post-universitar té nivelit master. Mé poshté né grafik renditen niveli arsimor i té
anketuarve:

Niveli Arsimor

m8/9vjegar MImesém mllarté m Master m Doktor/Profesor
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Té anketuarit qé plotésuan pyetésorin, rezultuan nga kategori e profesione té
ndryshme.

- 25.6% e tyre jané punonjés né Policiné e Shtetit,

-20.9% jané nxénés,

- 12.7% jané punonjés né administraté publike,

-12.1% jané arsimtaré,

-10.5% jané student,

- 7.3% jané punonjés né biznes privat,

- 4% kategoria: té tjera, ku pérfshihen gjyqtaré, prokuroré, avokat, etj.,

- 3.1% té papuné,

- 2.7% té vetépunésuar,

- 0.7% punétor,

- 0.4% pensionist,

- 0.1% fermer.

Té gjithé kategorité e profesionet e té anketuarve jané té renditura né grafikun mé
poshté.

Kategorite sipas profesioneve

M Series1l M Series2 Series3 M Series4

54.4% e té anketuarve rezultuan se kishin leje drejtimi (patenté) dhe e pérdornin,
10.4% kishin leje drejtimi (patenté) por nuk e pérdornin ndérsa 35.2% nuk kishin leje
drejtimi (patenté).

Ndérsa 61.2% e té anketuarve rezultoi se kishin njé mjet né pérdorim dhe 38.8%
nuk kishte njé mjet né pérdorim.

Leje drejtimi/Patente
Pa leje drejtimi (patente)
. B L . AKADEMIA
B Me leje drejtimi (patente) por jo né pérdorim o
Je drejtimi (patente) por jo né p E SIGURISE
B Me leje drejtimi (patente) né pérdorim
Konferencé
shkencore
35.22% ndérkombétare:
« Siguria
rrugore
dhe pérdoruesit
erruges
1 5 3 4 5 né Shqipéri »
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Meé shumé se gjysma e té anketuarve, pérkatésisht 58.1% e tyre kishin njé automjet
(makiné) né pérdorim ndérsa 7.7% kishin bigikleté. Té dhénat paraqiten né grafikun
mé poshté:

Mjet ne perdorim
M Series1 M Series2
58.21%
32.98%

7.67%

i 0.53% 0.61%
Automjet Pa mjet Bicikleté Motogikleté Tjetér
(making)

Si pérfundim, popullsia e anketuar arrin né vlerén 1624 persona, té grupmoshave té
reja e moshés sé mesme, qé banojné né qytete, kryesisht né Tirané, me arsim té larté, qé
kané leje drejtimi (patenté) dhe e pérdorin, si dhe qé kané njé mjet rrugor, kryesisht
(automjet) makiné.

6. Perceptimi i sigurisé si kémbésoré dhe si drejtues
mjeti'®

- Nga analiza e té dhénave statistikore, né periudhén 2011-2017, aksidentet rrugore
qé kané ndodhur pér shkak té shkeljes sé rregullave té qarkullimit rrugor nga kémbésorét,
pérbéjné 15.51% té aksidenteve né total.

- Tendenca e shkaktimit té aksidenteve rrugore nga moszbatimi i rregullave té
garkullimit rrugor nga kémbésorét, éshté rritése.

- Nga viti 2016 né vitin 2017, numri i aksidenteve nga moszbatimi i rregullave té
garkullimit rrugor nga kémbésorét éshté shtuar me 3.8%.

- Vitet me numér mé té larté té aksidenteve té shkaktuara nga kémbésorét éshté viti

%

Viti Aksidente nga Aksidente né total (aksidente
shkelja e rregullave total/aksidente nga
nga kémbésorét kémbésorét)

2011 261 1876 13.9%

2012 298 1870 15.9%

2013 188 2075 9%

2014 376 1916 19.6%

2015 334 1992 16.76%

2016 304 2033 14.9%

2017 370 1978 18.7%

2011-2017 2131 13737 15.51%

15Té dhénat jané marré nga rezultatet e pérpunuara nga procesi i anketimit mars-prill 2019.



2014 me 376 aksidente dhe viti 2017 me 370 aksidente, ndérsa né vitin 2013 éshté
shénuar numri mé i ulét, pérkatésisht 188 aksidente.

=§==Aksidente nga shkelja e rregullave nga ké mbésorét

376 370

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

- Né periudhén 2011-2017 pjesa mé e madhe e aksidenteve rrugore (17.6%) kané
ndodhur si pasojé e ngarjes sé€ mjetit pa leje drejtimi.

- Shkaku i dyté i aksidenteve rrugore né kété periudhé éshté shpejtésia mbi normat
e lejuara.

- Mé pak aksidente kané ndodhur nga pérdorimi i alkolit (3.68%).

- Nga viti i paré i periudhés (2011) né krahasim me vitin e fundit té periudhés
(2017), numri i aksidenteve rrugore té shkaktuara nga:

- mospasja e lejes sé drejtimit - éshté ulur me 2.17 heré;

- pérdorimi i alkoolit — éshté rritur me 5.6 heré;

- shpejtésia mbi normat — éshté ulur me 7.8 heré;

- parakalimet e gabuara — éshté ulur me 1.1 heré;

- shkelja e rregullave té qarkullimit rrugor nga kémbésorét — éshté rritur 1.4 heré.

- Pavarésisht se pér periudhén 2011-2017 pjesa mé e madhe e aksidenteve kané
ndodhur pér shkak té mospasjes sé lejes sé drejtimit, prirja nga fillimi né fund té periudheés,
éshté qé numri i aksidenteve rrugore éshté rritur 1.4 heré pér shkak té shkeljes sé
rregullave té qarkullimit rrugor nga kémbésorét dhe 5.6 heré nga pérdorimi i alkoolit.

- Rekomandim: Vémendje ndaj sjelljes sé kémbésoréve né Shqipéri, sidomos né
rrugét interurbane dytésore, urbane kryesore e urbane dytésore.

Shkaget e | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2011-2017
aksidenteve

Pa leje | 472 370 454 344 339 229 217 2425
drejtimi

Pérdorim  té | 16 19 37 123 98 123 90 506
alkoolit

Shpejtési mbi | 407 420 427 198 223 212 187 2074
normat

Parakalime té | 100 86 88 93 83 94 88 632
gabuara

Shkelje e

rregullave nga | 261 298 188 376 334 304 370 2131
kémbésorét

Totali i aksidenteve 2011-2017 13737
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- Gjaté vitit 2017, 81% e totalit té aksidenteve rrugore kané ndodhur pér shkak té
sjelljes sé drejtuesit té mjetit, ndérsa 19% e tyre kané ndodhur pér shkak té sjelljes sé
kémbésoréve.

- Karezultuar qé gjaté kétij viti, pérgindja qé pérbén numri i aksidenteve rrugore té
shkaktuara sipas sjelljes sé kémbésoréve, éshté si mé poshté:

- 54% e totalit té aksidenteve jané pér shkeljen “kalim rruge pa kujdes”.

- 42% e totalit té aksidenteve rrugore jané pér shkeljen “shkelje té tjera”.

- 4% e totalit sé té aksidenteve rrugore jané pér shkeljen kalim kémbésorésh né vija
té bardha'®.

- Shkelja e rregullave té qarkullimit rrugor nga drejtuesit e automjeteve pérbén
pjesén mé té madhe ose 81% té totalit té shkeljeve. Ndérsa duhet theksuar qé masat
administrative pér ta jané té shumta né numér, si dhe ka shumé sanksione té pércaktuara
edhe né ndryshimet e fundit té Kodit Rrugor. Pérgjithésisht éshté punuar né kété drejtim
me fushata ndérgjegjésimi pér qytetarét e té rinjté dhe me sanksione, dénime, masa
administrative té ndryshme pér té reduktuar numrin e aksidenteve té shkaktuar nga
drejtuesit e mjeteve.

- Shqetésim pérbén humbja e jetés nga aksidentet rrugore si pasojé e moszbatimit
té rregullave té qarkullimit rrugor nga kémbésorét, né masén 19%. Nga ana tjetér
masat administrative té marra rezultojné té jené rreth masés 1% pér periudhén
2011-2017. Si rrjedhojé éshté e nevojshme té keté mé shumé ndérgjegjésim né
mentalitet e né kulturén e té ecurit né rrugé nga qytetarét shqiptaré dhe mé shumeé
masa té ndérmarra ndaj tyre me qéllim reduktimin e aksidenteve, mirégenien e
popullit dhe parandalim.

Duke gené se nga statistikat e mésipérme, roli i kémbésoréve né shkaktimin e
aksidenteve ka tendenca shqetésuese, né procesin e anketimit online, té anketuarit u
pyetén né lidhje me opinionin e tyre lidhur me rrezikshmériné e kémbésoréve né
rrugét e Shqipérisé. Ata kané njé prirje té pérgjithshme pér té perceptuar se né vendin
toné ndjejné forma té ndryshme pasigurie né lidhje me ¢éshtje té ndryshme té sigurisé
rrugore.

- Nga té dhénat e procesit té anketimit, rezultoi se té anketuarit ndjehen mé pak té
sigurt si kémbésoré (68.9%), sesa si drejtues mjeti (50%) né Shqipéri.

- Nga té anketuarit, 68.9% e tyre zgjodhén se ndjehen pak té sigurt si kémbésor né
rrugét e vendit toné, ndérsa 22.8% aspak té sigurt.

- 50% e té anketuarve zgjodhén se ndjehen pak té sigurt si drejtues mjeti né rrugét
e Shqipérisé, ndérsa 12.6% aspak té sigurt.

- Njé pjesé shumé e vogél e té anketuarve, pérkatésisht 8.3% e tyre ndjehen shumé
té sigurt si kémbésoré dhe 5.3% ndjehen shumeé té sigurt si drejtues mjeti né rrugéte
Shqipérisé.

- Duke paré shifrat, tendenca éshté qé mé shumé se gjysma e kampionit té té
anketuarve shprehin pasiguri né rrugét e vendit toné, qofté si kémbésor apo si drejtues
mjeti.

- Fakti qé pjesa mé e madhe e té anketuarve ndjehen mé pak té sigurt si kémbésoré,
do té thoté qé éshté e nevojshme marrja e masave nga Policia e mé gjeré pér kété
situaté.



Sa té sigurt ndiheni si kémbésor né rrugéte
Shqipérisé?
8%
V i o Aspak

M Pak
i Shume

Sa té sigurt ndiheni si drejtues mjeti (shofer) né
rrugét e Shqipérisé?

oo

- Sipas perceptimit té pérgjithshém té mé shumé se gjysmés sé té anketuarve ose
59.6% sé tyre, kémbésorét né Shqipéri kalojné shumé shpesh semaforin me té kuge,
ndérsa vetém sipas 20.2% té tyre drejtuesit e automjeteve kalojné shumé shpesh
semaforin me té kuge.

- 39.9% e té anketuarve zgjodhén se drejtuesit e mjeteve kalojné disi shpesh
semaforin me té kuqe, ¢’ka té 16 té interpretosh se perceptimi i pérgjithshém éshté qé kjo
kategori pérbén problem né zbatimit e ngjyrave té semaforit, packa se mé shumé
problem mbeten kémbésorét.

- 26.8% e té anketuarve mendojné se kémbésorét kalojné disi shpesh semaforin me
té kuqe.

- Me probabilitet, sipas perceptimit té 86.4% sé té anketuarve kémbeésorét kalojné
disi dhe shumé shpesh semaforin me té kuqe, ndérsa vetém 9.3% e tyre mendojné se e
kalojné rrallé heré.

- Me probabilitet, sipas perceptimit té 60.1% sé té anketuarve drejtuesit e automjeteve
kalojné disi dhe shumeé shpesh semaforin me té kuqe, ndérsa 30% mendojné se e kalojné
rrallé heré.

- Té anketuarit mendojné se kémbésorét kalojné disi dhe shumé shpesh semaforin
me té kuqge 1.43 heré mé shumé sesa drejtuesit e mjeteve.

- Né kété piké, rekomandohet vendosja e sanksioneve, masave apo gjobave né
forma té ndryshme, si nxitése pér zbatimin e semaforit.

M Aspak

HPak

i Shurme

H Nuk e nget mjetin
]
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- Pjesa mé e madhe e té anketuarve (68.9%) i perceptojné rrugét e Shqipérisé si mé
té rrezikshme pér kémbésorét sesa drejtuesit e mjeteve, ndérsa rezulton qé sipas mendimit
té 86.4% té tyre, jané kémbésorét gé mé sé shumti kalojné semaforin me té kuqge né
raport me drejtuesit e mjeteve.

- Nga statistikat rezulton se né vitin 2017, 19% e aksidenteve rrugore kané ndodhur
pér shkak té kémbésoréve.

- Edhe nga perceptimet e kampionit té popullatés né Shqipéri rezulton se kémbésorét
kané mé shumé rrezikshméri né rrugé dhe kalojné mé shpesh semaforin me té kuge.

- Ky rezultat shénon pér nevojén e njé vémendje mé té madhe té trajtimit té
kémbésoréve né vend, duke pérfshiré:

- hartimin e politikave té posagme pér edukimin e gytetaréve;

- marrjen e masave pér trajnime, kurikula e programe té posagme pér edukimin né
nivele té ndryshme;

- organizimin e fushatave sensibilizuese;

- marrjen e masave ndéshkuese té formave té ndryshme pér kémbésorét né Shqipéri,
né rast té mosrespektimit té semaforit me té kuqge.

Parakalimet e gabuara dhe shpejtésia nga drejtuesit e mjeteve!”

- Sipas statistikave, gabimi mé i rrezikshém qé béjné shpesh drejtuesit e mjeteve jané
parakalimet e gabuara, qé renditen sipas té dhénave nga Policia Rrugore, si shkaku i
dyté (pas shpejtésisé) mé i rrezikshém i aksidenteve né rrugé.

Sipas raportit nga Drejtoria e Policisé Rrugore'®, ndér shkaget mé kryesore té
aksidenteve rrugore gjaté periudhés 2011 - 2017, shénohen:

shpejtési mbi normat e lejuara;

parakalimet e gabuara, ndryshime té pa pritura té drejtimit, mosdhénia
pérparési;

drejtimi i mjeteve nga persona té pa pajisur me leje drejtimi;

drejtues té mjeteve nén ndikimin e pérdorimit té alkoolit;

shkelje e rregullave nga kémbésorét, et;j.

== Aksidente nga Drejtues Mjeti per parakalime te gabuara

1
@\56 > \53_,_,_——%4\?‘

-

>

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Ky element i sjelljes sé drejtuesve té mjetit éshté evidentuar edhe pérgjaté procesit té
anketimit. Té anketuarve u éshté marré opinion se pérse drejtuesit e mjeteve (shoferét)
né Shqipéri béjné parakalime té gabuara.

17Té dhénat jané marré nga rezultatet e pérpunuara nga procesi i anketimit mars-prill 2019.
18 Drejtoria e Policisé Rrugore, “Vlerésim i situatés sé sigurisé rrugore 2011-2017", fq. 30.



- Pjesa mé e madhe e té anketuarve, ose 36.9% e tyre mendojné se drejtuesit e
mjeteve (shoferét) né Shqipéri béjné parakalime té gabuara pér shkak té nervozizmit.

- Nervozizmi éshté njé gjendje e brendshme emocionale qé duket se nxit mé sé
shumti drejtuesit mjeteve né vend té parakalojné. Né momente nervozizmi, individi
instinktivisht déshiron té ¢lirojé agresivitetin qé mbart dhe parakalimi éshté njé ményré
pér té nxituar e pér té ikur shpejt, e qé ¢liron tensionin e brendshém, momentet e
racionalizmit e objektivitetit jané né nivele té uléta, por shogérohet me pasoja mé té
médha. Pérgjaté parakalimeve té gabuara ka shumé mundési té pérplasesh me njé mjet
tjetér, té pérplasésh njé pérdorues tjetér rruge (kémbésor, drejtues biciklete, motogiklist,
etj.,), té pérplasesh me njé objekt, ku pasojat mund té jené fatale.

- Sipas té anketuarve, 24.2% e tyre mendojné se éshté géndrimi né trafik qé nxit
drejtuesit e mjeteve té béjné parakalime té gabuara; 16.1% mendojné se éshté mosnjohja
e sinjalistikés rrugore dhe 15.5% mendojné se éshté mungesa e vémendjes.

Pse drejtuesit e mjeteve bejne
parakalime te gabuara ne Shqiperi?

| 7.20%
TRAFIK 1.20%

PAVEMENDIE |l 5:5096=
MOSNJOHJE SINJALISTIKES () 6:00%=

MENDIMI | TE ANKETUARVE DREJTUESITE.. | | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

0 005 01 015 02 025 03 035 04

Gjaté vitit 2017, pér masén administrative pér parakalime té gabuara, jané vendosur
20822 masa mé shumeé se né vitin 2016, ose 42.1% mé shumé. Gjaté kétij viti ka pasur
njé fokusim té shérbimit té policisé né drejtim té evidentimit té shkeljeve té rregullave té
qarkullimit rrugor qé jané burim i shtuar pér aksidente rrugore, ku né krahasim me
vitin 2016 kemi rritje té numrit té masave administrative pér disa shkelje, ku kryesojné
parakalimet e gabuara ndérsa shkeljet e legjislacionit nga kémbésorét mban numér
shumé té ulét té numrit té masave té ndérmarra.

Nr. | Lloji i shkeljes sé rregullave | 2011 | 2012 | 2013 |2014 |2015 |2016 |2017
té gqarkullimit rrugor 19 % % % % % % %

1. | Parakalime té gabuara 711 | 356 [384 |4 52 9.2 13.9

2. | Shkelje té legjislacionit nga |0.05 |0.11 |0.00 |0.5 0.14 0.005
kémbésoret

Sipas té dhénave mé sipér, shpejtésia mbetet shkaku kryesor i aksidenteve né rrugg.
Sipas policisé, gjaté periudhés 2011-2017, nga drejtues mjetesh qé qarkullojné me

19 Marré nga Tabela “Lloji i shkeljes sé rregullave té qarkullimit rrugor”, fq. 89.
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shpejtési mbi normat e lejuara jané shkaktuar mesatarisht 15% e totalit té aksidenteve té
periudhés. Ndérsa éshté pér t'u theksuar se pavarésisht shifrave né dukje té larta, tendenca
éshté né ulje. Sipas té dhénave, né vitin 2017, ka ulje té shpejtésisé mbi normat e lejuara
né masén 11.7% né raport me vitin 2016%.

Nisur nga kjo e dhéné, té anketuarve iu drejtua pyetja se si ishte shpejtésia e tyre e té
ngarit té automjetit gjaté vitit té fundit.

Ne vitin e fundit, shpejtesia juaj e te ngarit te
automjetit eshte:

R!r

Nuk e nget
38%

Njésoj
41%

- Nga pérgjigjet e té anketuarve, rezultoi se shpejtésia e njé pjese té vogél té tyre (4%)
ishte rritur gjaté ngarjes sé mjetit né vitin e fundit.

- 41% e té anketuarve u pérgjigjén se shpejtésia e tyre e té ngarit té automjetit
pérgjaté vitit té fundit ishte e njéjté me mé paré.

- 17% e té anketuarve u pérgjigjén se shpejtésia e tyre ishte ulur pérgjaté vitit té
fundit ndérsa pjesa tjetér (38%) rezultoi se nuk e ngiste automjetin.

Sjellja e pérdoruesve té rrugés dhe niveli i zbatimit sé rregullave té qarkullimit
rrugor %

Neé kété pjesé do té trajtohet sjellja e drejtuesve té automjeteve lidhur me nivelin e
zbatimit sé disa prej rregullave té qarkullimit rrugor dhe me disa elemente psikosociale
karakteristike té gendrimeve té tyre. Té anketuarit i jané pérgjigjur pyetjeve rreth disa
prej sjelljeve apo gendrimeve té tyre si drejtues mjeti (pér ata qé drejtojné njé mjet)
duke zgjedhur njé nga alternativat né formén e shkalléve té vlerésimit:

a.asnjéheré,

b. ndonjéheré,

c.shpesh herg,

d. gjithmoné,

e.nuk e ngas automjetin.

Té gjitha pyetjet qé i jané drejtuar qytetaréve pérmbajné né vetvete shkaqge qé kané
cuar drejtuesit e mjeteve drejt aksidenteve. Kéto shkaqge jané hartuar né formén e
pyetjeve pér té matur opinionin e qytetaréve mbi sjelljet e géndrimet e tyre gjaté
drejtimit té mjetit.

20 Pér mé shumé shih: Drejtoria e Policisé Rrugore, “Vierésim i situatés sé sigurisé rrugore 2011-2017", fq. 35-36.
21 Te dhenat jane marre nga rezultatet e perpunuara nga procesi i anketimit mars-prill 2019.



- Pyetja e paré qé u éshté drejtuar té anketuarve éshté se sa pérparési i japin ata
kémbésoréve pér té kaluar rrugén né vizat e bardha, kur jané duke ngaré mjetin. Pjesa
mé e madhe e té anketuarve ose 44.2% e tyre zgjodhén se i japin gjithmoné prioritet
kémbésoréve né vijat e bardha.

- 19.4% e tyre zgjodhén se i japin prioritet kémbésoréve né vijat e bardha shpesh
heré.

- Njé pjesé shumé e vogél e té anketuarve, pérkatésisht 2% e tyre i jepnin ndonjéheré
prioritet dhe 0.2% nuk i jepnin asnjéheré prioritet kémbésoréve né vijat e bardha.

- Pjesa tjetér ose 34.3% e té anketuarve nuk e ngasin automjetin dhe nuk mund t’i
pérgjigjen pyetjes.

Kur jeni duke ngaré mjetin, sa | jepni pérparési kembesoreve per te kaluar
rrugen ne vizat e bardha?

Asnjehere Ndonjehere
0% T~ 2% Shpesh here
19%
e
Nuk e
nget
34%
Gjithmone

44%

- Konsumi i alkoolit ka gené ndér vite njé ndér shkaget mé té rrezikshme qé conin
drejtuesit e mjeteve drejt aksidenteve. Té anketuarit u pyetén se sa heré iu ka ndodhur
té piné alkool gjaté vitit té fundit, gjaté kohés qé drejtonin automjetin. Pjesa mé e madhe
e tyre ose 47% u shprehén se asnjéheré nuk i kishte ndodhur té pinin alkool gjaté
drejtimit té mjetit vitin e fundit.

- 13.8% e té anketuarve u shprehén se i ka ndodhur ndonjéheré té piné alkool gjaté
drejtimit té mjetit vitin e fundit.

- Njé pjesé e konsiderueshme, pérkatésisht 0.4% u shprehén se i ka ndodhur shpesh
heré dhe 0.3% gjithmoné té konsumojné alkool gjaté drejtimit té mjetit.

- 38.4% e té anketuarve rezultoi se nuk e ngisnin automjetin.

- Kjo e dhéné tregon pér njé ndérgjegjésim té popullatés pér moskonsumimin e
alkoolit pérgjaté drejtimit té mjetit.

Sa heré ju ka ndodhur qé té keni piré
alkol gjaté kohés qé drejtonit

automjetin gjateé vitit té fundit?

i Sa heré ju ka ndodhur gé té keni piré alkol gjaté kohés qé drejtonit
automijetin gjaté vitit té fundit?

O

Shpesh here

Gjithmone

Asnjehere Ndonjehere Nuk e nget
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- Pyetja e radhés qé iu drejtua té anketuarve ishte se sa shpesh e vendosnin rripin e
sigurimit gjaté drejtimit té mjetit. Pjesa mé e madhe e té anketuarve ose 76.3% e tyre
rezultoi se e vendos gjithmoné rripin e sigurimit gjaté drejtimit té mjetit.

- Njé pjesé tjetér e té anketuarve ose 16.1% e tyre rezultoi se e vendos shpesh heré
rripin e sigurimit.

-5.6% e té anketuarve e vendosnin ndonjéheré rripin e sigurimit ndérsa vetém 2%
nuk e vendosnin asnjéheré.

- Policia rrugore gjaté vitit 2017 ka marré njé séré masash ndéshkuese e
sensibilizuese pér vendosjen e rripit té sigurimit. Rezultati, nisur nga pérgjigjet e té
anketuarve, éshté pozitiv pasi mé shumé se gjysma e tyre u shprehén se e vendosin
gjithmoné rripin gjaté drejtimit té mjetit. Kjo ndikon pozitivisht né reduktimin e
numrit té aksidenteve me pasoja fatale, pasi vendosja e rripit mbron drejtuesin e
mjetit nga démtimet.

Sa shpesh e vendosni rripin e
sigurimit kur udhétoni me automjet?

i Sa shpesh e vendosni rripin e sigurimit kur udhétoni me automjet?

EWaTa 74 .56
[ARAS LS gt

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone

- Mungesa e pérqgendrimit gjaté drejtimit té mjetit vjen nga shumé arsye, ndér té
cilat edhe pérdorimi i telefonit, e folur né telefon ose dérgimit i sms-ve. Nga pérgjigjet e
té anketuarve, 38.8% e tyre rezultoi se flisnin ndonjéheré né telefon gjaté drejtimit té
myjetit.

- Ndérkohé 17.1% e tyre rezultoi se nuk fliste asnjéheré né telefon gjaté drejtimit té
mjetit.

- Njé pjesé e vogél ose 7.6% rezultoi se fliste shpesh heré ndérsa vetém 1.1% rezultoi
se fliste gjithmoné né telefon.

- Pérfundimi vjen nga mendimit i té anketuarve dhe rezultati se ata mé sé shumti
“ndonjéheré” flasin né telefon, tregon njé probabilitet té mundshém shqetésues.



Sa shpesh flisni né telefon gjaté
ngarjes sé automjetit?

M Sa shpesh flisni né telefon gjaté ngarjes sé automjetit?

Asnjehere Ndonjehere  Shpesh here Gjithmone Nuk e nget

- 38.2% e té anketuarve u shprehén se nuk dérgojné asnjéheré sms gjaté drejtimit té
mjetit ndérsa 21.2% u shprehén se dérgojné ndonjéheré.

- Pavarésisht se pjesa mé e madhe e té anketuarve u shprehén se nuk dérgojné
asnjéheré sms gjaté drejtimit té mjetit, njé pjesé jo e vogél u shprehén se dérgojné
ndonjéheré. Né kété piké problemi ka tendencé shqetésuese dhe duhet paré me prioritet.

- Vetém 3.3% e té anketuarve u shprehén se dérgojné sms shpesh heré gjaté drejtimit
té mjetit.

Sa shpesh dérgoni sms gjaté ngarjes
sé automjetit?

H Sa shpesh dérgoni sms gjaté ngarjes sé automjetit?

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here

Gjithmone
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7. Agresiviteti né drejtimin e mjetit>?

Né kété punim do té trajtohet me prioritet aspekti social i sigurisé rrugore, ku
vecohet analiza specifike e sjelljes sé pérdoruesve té rrugés pér nivelin e agresivitetit té
tyre gjaté drejtimit té mjetit. Nga hulumtimi né literaturé té huaj, paragiten disa elemente
mbi bazén e té ciléve realizohet vlerésimi pér nivelin e agresivitetit. Kéta jané variabél,
si presioni i ushtruar gjaté drejtimit té mjetit, nervozizmi, padurimi, parakalimet e
gabuara, mungesa e informacionit pér sinjalistikén rrugore, mungesa e vémendjes, etj.,
qé jané té vendosur né disa prej pyetjeve qé u jané drejtuar té anketuarve, qé do té
trajtohen si mé poshté vijon.

- Pér té parashikuar nivelin e presionit nga ana e drejtuesve té mjeteve, té anketuarve
iu drejtua pyetja se sa shpesh ata u afrohen makinave qéllimisht né ményré qgé drejtuesit
1 mjetit tjetér pérpara, t’i hapé rrugén. Nga pérgjigjet e tyre rezultoi se 37.7% u pérgjigjén
se nuk u kishte ndodhur asnjéheré kjo situaté kurse 25.1% u pérgjigjén se i ka ndodhur
ndonjéheré.

- 3.7% e té anketuarve u pérgjigjén se u ka ndodhur shpesh heré kjo situaté ndérsa
vetém 1.4% e tyre u pérgjigjén se u ka ndodhur shpesh.

- Pjesa tjetér, 32.1% nuk e nget automjetin.

- Duke béré njé llogari té thjeshté shifrore, nga 67.9%? té personave gé i jané
pérgjigjur pyetjes, 25.1% e tyre ose 1/3 shprehen se ndonjéheré u ka ndodhur qé t'u
afrohen makinave pérpara qéllimisht, né ményré qé drejtuesi i mjetit t'u hapé rrugén.

Sa shpesh ju afroheni makinave
géllimisht né ményré qé drejtuesi i
automjetit (shoferi) pérpara t'ju hapé
rrugén?

M Sa shpesh ju afroheni makinave géllimisht né ményré qé drejtuesi i
automjetit (shoferi) pérpara t'ju hapé rrugén?

£3.70% 1.40%
Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone Nuk e nget

22Té dhénat jané marré nga rezultatet e pérpunuara nga procesi i anketimit mars-prill 2019.
23100% - 32.1% (qé nuk e ngasin mjetin) = 67.9% té anketuar gé i jané pérgjigjur pyetjes.



- Pyetjes “Sa shpesh ju ndodh qé té humbisni durimin me njé shofer té ngadalté né
korsiné e majté dhe té parakaloni né té djathtén?”, 27% e té anketuarve u pérgjigjén se
i ka ndodhur ndonjéheré.

- 29.4% e té anketuarve u pérgjigjén se nuk u ka ndodhur asnjéheré té béjné njé
parakalim té tillé.

- Ndérsa vetém 5.8% e té anketuarve u pérgjigjén se u ndodh shumé shpesh té
parakalojné gabim nga padurimi.

- Té anketuarit Iékunden mes faktit qé i ndodh asnjéheré ose ndonjéheré té humbin
durimin dhe té parakalojné né té djathtén. Kjo do té thoté se ka tendencé té drejtuesve
té mjeteve né vend pér ta béré kété veprim, pavarésisht se jo né vlera shumé té larta, e
qé éshté burim aksidenti.

Sa shpesh ju ndodh ge te humbisni
durimin me nje shofer te ngadalte ne
korsine e majte dhe te parakaloni ne te
djathten?

Gjithmone

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Nuk e nget

- Nga ana tjetér, mé shumeé se gjysma e té anketuarve ose 53.9% e tyre zgjodhén se
u ndodh shpesh heré qé njé automjet t’i parakalojé papritmas, pas sinjal e pa shkak.

- Ndérsa 36% zgjodhén se kjo situaté u ndodh ndonjéheré.

- Vetém 4.5% zgjodhén se kjo situaté nuk u ka ndodhur asnjéheré.

- Tendenca éshté qé té anketuarit u ndodh shpesh té parakalohen nga mjete té tjera
pasinjal e pa shkak, ndérsa nga ana tjetér, rezulton se ata ndonjéheré béjné parakalime
té gabuara nga mungesa e durimit.

- Kéto rezultate bazohen né mendimet e té anketuarve dhe né kété rast paragiten
paksa kontradiktore, pasi né njérén ané rezulton se drejtuesit e mjeteve té anketuar nuk
béjné shpesh parakalime té gabuara nga mungesa e durimit, dhe nga ana tjetér rezulton
se drejtuesit e mjetit té anketuar u ndodh shpesh té parakalohen pa sinjal e pa shkak.

- Gjithsesi ka tendenca té popullatés té parakalojné e té parakalohen né ményreé té
gabuar dhe jané géndrime qé déshmojné pér sjellje agresive né drejtim dhe qé pérbéjné
burim té rrezikshém aksidenti.
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- Sité tilla, kéto sjellje duhen paré me prioritet pér marrjen e masave né vazhdim.

Sa shpesh ju ka ndodhur gé njé
automjet ju ka parakaluar papritmas,
pa sinjal e pa shkak?

i Sa shpesh ju ka ndodhur gé njé automjet ju ka parakaluar papritmas, pa
sinjal e pa shkak?

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone

Grafik krahasues

=@=Kur te anketuarit parakalohen nga mjetet e tjera pa sinjal e pa shkak

=$==[Kur te anketuarit parakalojne nga e majta ne te djathe nga padurimi

=l 53.90%
Z50%,
= %
5.80%
Asnjehere Ndonjehere Shpesh here

- Té anketuarve u éshté drejtuar pyetja se “Sa heré u ka ndodhur qé kur keni gené
duke ngaré automjetin nga njé rrugé dytésore né njé rrugé kryesore, mos té keni véné
re njé kémbésor qé kalon rrugén”. Pjesa mé e madhe ose 28.6% e tyre u pérgjigjén se u
ka ndodhur ndonjéheré qé té mos véné re njé kémbésor qé kalon rrugén gjaté drejtimit
té mjetit.

- 26.9% e té anketuarve zgjodhén se kjo situaté nuk u kishte ndodhur asnjéheré.

- Vetém 7.1% e té anketuarve zgjodhén se kjo situaté u ka ndodhur shpesh heré.

- Mos té dallosh kémbésorin gjaté drejtimit té mjetit éshté tregues pakujdesie dhe
vémendje nga ana e drejtuesit té mjetit, g€ mund té€ ndodhé edhe si rrjedhojé e kushteve
té jashtme, si ndri¢imi i dobét, mungesa e vijave té bardha, kalimi i papritur nga



kémbésorét, etj. Kjo pakujdesi apo mungesé vémendje éshté shkak pér aksident. Duke
gené se kjo sjellje ka probabilitet té ndodhé, do té thoté gé éshté e nevojshme té jeté nén
vémendjen e masave e politikave qé do ndérmerren.

Sa shpesh ju ka ndodhur ge kur keni gene
duke ngare automjetin nga nje rruge dytesore
ne nje rruge kryesore, mos te keni vene re nje

kembesor ge kalonte rrugen?

EE. §

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone Nuk e nget

- Mé shumé se gjysma e té anketuarve, ose 56.9% e tyre u pérgjigjén se nuk u kishte
ndodhur asnjéheré té godasin njé makiné pérpara, duke e pasur mendjen t’i shpétojné
trafikut.

- Vetém 5.7% e tyre u pérgjigjén se u ka ndodhur ndonjéheré kjo situaté.

- 0.4% e té anketuarve u pérgjigjén se kjo situaté u ka ndodhur shpesh heré dhe
0.1% gjithmoné.

- 37% e tyre nuk drejtojné njé mjet.

Sa shpesh ju ka ndodhur qe, duke e patur me
shume mendjen per t'i shpetuar trafikut, keni
goditur nje makine perpara?

A0/ 1010
Lo o) Lo o)

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone Nuk e nget
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- Njé ndér problemet e konstatuara té drejtuesve té mjeteve né vend, éshté hyrja
kundérvajtje dhe pérbén burim té rrezikshém aksidenti, me humbje fatale. Nga procesi
i anketimit rezultoi se 39.6% e té anketuarve u pérgjigjén se nuk u ka ndodhur
asnjéheré qé té kené hyré kundérvajtje pér shkak se nuk kané kuptuar sinjalistikén
rrugore.

- Ndérsa njé numér jo i vogél prej 22.2% e té anketuarve u pérgjigjén se u ka
ndodhur ndonjéheré qé té hyjné kundérvajtje pér kété shkak.

- Vetém 1.2% e tyre u pérgjigjén se u ka ndodhur shpesh heré kjo situaté.

- Hyrja kundérvajtje éshté treguesi agresivitetit né drejtim té mjetit dhe ka tendencé
pér ta kryer si veprim nga qytetarét né vendin toné, por jo né masé té madhe.

Sa shpesh ju ka ndodhur gé té mos keni
kuptuar sinjalistikat rrugore dhe té keni hyré
kundravajtje?

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone Nuk e nget

- Pjesa mé e madhe e té anketuarve ose 35.1% e tyre u pérgjigjén se u ndodh
ndonjéheré té nevrikosen gjaté drejtimit té mjetit ndérsa 16.8% e tyre u ndodh shpesh
heré.

- Tendenca éshté qé gati gjysma e té anketuarve ose 51.9% e tyre té ndihen té
nevrikosur gjaté drejtimit té mjetit.

- Gjendja e nevrikosur shkakton destabilitet emocional dhe irritim dhe e ¢on
drejtuesin e mjetit lehtésisht drejt gabimeve, qé kané pasoja fatale. Fakti qé gati gjysma
e té anketuarve deklarojné se ndihen nervozé, déshmon pér sjellje agresive gjaté drejtimit
té mjetit, qé éshté shkak pér aksidente, kércénon siguriné rrugore dhe ka nevojé pér
vémendje nga shoqéria dhe institucionet.

-7.5% e té anketuarve u pérgjigjén se nuk u ka ndodhur asnjéheré té ndihen nervozé
gjaté drejtimit té mjetit ndérsa 3.1% e tyre u ndodh gjithmoné.



Sa shpesh ju ka ndodhur qé té
nevrikoseni kur jeni duke ngaré
automjetin?

M Sa shpesh ju ka ndodhur gé té nevrikoseni kur jeni duke ngaré automjetin?

i

Gjithmone

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Nuk e nget

Sa shpesh ju ka ndodhur gé té
nevrikoseni kur jeni duke ngaré
automjetin?

Asnjehere
7.5%

Ndonjehere +
Shpesh Here
51.9%

-Pérqendrimi gjaté drejtimit té mjetit éshté parésor né drejtimin korrekt té mjetit.
Té anketuarve u jané drejtuar disa pyetje qé tregojné pér nivelin e pérqendrimit gjaté
drejtimit. Njé ndér pyetjet ishte se “sa shpesh i kishte ndodhur qé, né vend qé té ndiznin
dritat e automjetit, té ndiznin fshiréset e xhamave ose e anasjella.” Pjesa mé e madhe e
té anketuarve ose 75.8% e tyre u pérgjigjén se nuk u kishte ndodhur asnjéheré kjo
situaté.

- Ndérsa 21.7% e té anketuarve u pérgjigjén se u ka ndodhur ndonjéheré té béjné
kété ngatérresé gjaté drejtimit té mjetit.
- Vetém 1.9% e tyre u pérgjigjén se u ndodh shpesh té béjné kété ngatérresé.
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- Nga pérgjigjet e té anketuarve, rezulton se mé shumeé se gjysma e tyre e kané
vigjilencén né timon sa mos té€ ngatérrojné butonat gjaté drejtimit té mjetit. Por fakti njé
pjesé u pérgjigjén se u ndodh ndonjéheré ajo situaté, do té thoté qé ka njé shqetésim, né
nivele té vogla sa i pérket pérqendrimit né veprimet qé kryen drejtuesi i mjetit gjaté
drejtimit té mjetit.

Sa shpesh ju ka ndodhur ge, ne vend
ge te ndizni dritat e automjetit, te
ndizni fshireset e xhamave (ose e

anasjella)?

Gjithmone

Shpesh here

Asnjehere Ndonjehere

- Njé pyetje tjetér drejtuar té anketuarve ishte se “sa shpesh ju kishte ndodhur
qé nuk u kujtohej qartésisht rruga qé sapo kishin udhétuar”. Pjesa mé e madhe
e té anketuarve apo 47.2% e tyre u pérgjigjén se kjo situaté u kishte ndodhur
ndonjéheré.

- 44.8%eté anketuarve u pérgjigjén se nuk u kishte ndodhur asnjéheré té kishin
harruar rrugén qé sapo kishin udhétuar.

- Vetém 6.5% e té anketuarve zgjodhén se kjo situaté u ndodh shpesh heré.

- Duke paré té dhénat dhe grafikét, rreth gjysma e té anketuarve ose 53.7% e
tyre nuk u kujtohet qartésisht rruga qé sapo kané udhétuar ndérsa 44.8% nuk u ka
ndodhur asnjéheré kjo situaté.

- Rezultatet jané té péraférta né shifra, por rezulton se pjesa mé e madhe e té
anketuarve ka probleme me kujtesén e rrugés qé kané udhétuar mé paré.

- Ky éshté njé tregues tjetér i mungesés sé vémendjes gjaté drejtimit té
mjetit. Mos té kujtosh qartazi rrugén qé sapo ke udhétuar ka probabilitet mé té
madh qé té ngatérrohesh, té shpérqendrohesh dhe t’i japésh shansin té ndodhé njé
aksident.



Sa shpesh ju ndodh gé nuk ju
kujtohet qartésisht rruga qé sapo
keni udhétuar?

44.80% 47.20%

6.50%

Asnjehere Ndonjehere Shpesh here Gjithmone

Sa shpesh ju ndodh ge nuk ju
kujtohet qartesisht rruga qe sapo
keni udhetuar?

Ndonjehere + Asnjehere
Shpesh here 45%
55%

8. Pérfundime e rekomandime

Nga té dhénat e procesit té anketimit, rezulton se, pér sa i pérket perceptimit té
kampionit studimor pér siguriné rrugore, rezultoi se 68.9% e té anketuarve ndjehen mé
pak té sigurt si kémbésoré, ndérsa 50% e tyre si drejtues mjeti, né rrugét e Shqipériseé.
68.9% e té anketuarve i perceptojné rrugét e Shqipérisé si mé té rrezikshme pér
kémbésorét sesa drejtuesit e mjeteve, ndérsa rezulton qé sipas mendimit té 86.4% té
tyre, jané kémbésorét qé mé sé shumti kalojné semaforin me té kuqge né raport me
drejtuesit e mjeteve. Nga raportet e policisé u vézhgua se jané marré mjaftueshém masa
pér drejtuesit e mjeteve, ndérsa masat pér kémbésorét jané né nivele shumé té uléta.

47% e té anketuarve u shprehén se asnjéheré nuk i kishte ndodhur té pinin alkool
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gjaté drejtimit té mjetit; 76.3% rezultoi se e vendosnin gjithmoné rripin e sigurimit gjaté
drejtimit té mjetit Masat nga policia pér pérdorim té alkoolit gjaté drejtimit té mjetit dhe
vendosja e rripit té sigurimit rezultojné efektive pasi pjesa mé e madhe e té anketuarve
rezultoi se nuk konsumojné alkool gjaté drejtimit té mjetit dhe vendosin pothuaj
gjithmoné rripin e sigurimit. Nga rezultatet e kétij monitorimi té opinionit publik,
rekomandohet gé Policia e Shtetit, né bashképunim me institucione té tjera publike apo
private, té marrin masa pér trajtimin e kémbésoréve né rrugét e Shqipérisé,
ndérgjegjésimin e tyre dhe masa té mundshme pér shkelje té rregullave té qarkullimit
rrugor, sidomos kalimit té semaforit me té kuqge.

Pérsaipérket elementéve té sjelljes té drejtuesve té mjetit rezultoi ata jané mesatarisht
agresivé. Aspektet pozitive té drejtimit té mjeteve né vendin toné, nisur nga mendimet
e té anketuarve jané shpejtésia né drejtim, respektimi i kalimtaréve né vijat e bardha,
pérdorimi i rripit té sigurimit dhe moskonsumimi i alkoolit. Vetém 4% e té anketuarve
drejtonin mjetin me shpejtési mé té larté vitin e fundit ndérsa 44.2% e tyre i japin
gjithmoné prioritet kémbésoréve né vijat e bardha.

Elementét e agresivitetit né drejtim té mjetit jané mungesa e pérqendrimit dhe
vémendjes, ushtrim i presionit dhe nervozizmi. Té tri kéta elementé rezultuan si té
pranishém né sjelljen e drejtuesve té mjetit né vendin toné.

Mungesae pérgendrimit e vémendjes | — 38.8% flasin ndonjéheré né telefon gjaté drejtimit t& mjetit.
— 47.2% nuk u kujtohet ndonjéheré rruga qé kané udhétuar.
Presioni - 53.9% u ndodhte shpesh heré gé njé automjet ti parakalojé papritmas, pa

sinjal e pa shkak.

- 25.1% e té anketuarve ushtron ndonjéheré presion duke u afruar makinave
géllimisht né ményré qé drejtuesi i mjetit pérpara t’i hapé rrugén.

Nervozizmi - 35.1% e tyre u pérgjigjén se u ndodh ndonjéheré té nevrikosen gjaté drejtimit
té mjetit ndérsa 16.8% e tyre u ndodh shpesh here.

— 27% e té anketuarve humbin durimin dhe parakalojné nga e majta né té djathté.

Nga té dhénat e procesit té anketimit rezultoi se 38.8% flisnin ndonjéheré né telefon
gjaté drejtimit té mjetit; 53.9% u ndodhte shpesh heré qé njé automjet t’i parakalojé
papritmas, pa sinjal e pa shkak dhe 35.1% e tyre u pérgjigjén se u ndodh ndonjéheré té
nevrikosen gjaté drejtimit té mjetit ndérsa 16.8% e tyre u ndodh shpesh heré. 25.1%e
té anketuarve ushtron ndonjéheré presion duke u afruar makinave géllimisht né ményré
qé drejtuesi i mjetit pérpara t'i hapé rrugén; 27% e té anketuarve humbin durimin dhe
parakalojné nga e majta né té djathté; 47.2% nuk u kujtohet ndonjéheré rruga qé kané
udhétuar.

Hipoteza studimore vértetohet pasi kampioni i anketuar pérfagésues i percepton
rrugét e Shqipérisé té rrezikshme pér pérdoruesit e rrugés, sidomos pér kémbésorét dhe
sjellja e drejtuesve té mjetit rezulton mesatarisht agresive, pér shkak té mungesés sé
pérgendrimit, té folur né telefon dhe nevrikosjes gjaté drejtimit té mjetit. Té anketuarit
rezultojné se nuk konsumojmé alkool gjaté drejtimit té mjetit dhe vendosin pothuajse
gjithmoné rripin e sigurimit.

Bazuar né té dhénat e procesit té anketimit, rekomandohet qé Policia e Shtetit dhe
institucione té tjera publike ose private né bashképunim, té marrin masa pér ndérgjegjésim
té drejtuesve té mjeteve né vendin toné pér té ulur nivelin e agresivitetit gjaté drejtimit
té mjetit. Po ashtu éshté e nevojshme rishikimi i problematikave té tjera té jashtme qé
shkaktojné agresivitet né drejtim, si kushtet e rrugés, trafiku, sinjalistika, et;.
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Ndikimi i aksidenteve rrugore
né jetén sociale dhe ekonomike
te familjeve shqiptare

B MSc. Esmeralda NDRECA
Shoqata Kombétare
né Ndihmé sé té Aksidentuaréve

Abstrakt

Aksidentet rrugore jané kthyer né njé shqetésim global pér shkak té numrit té larté té personave té
Iénduar dhe né rastin mé té keq atyre qé vdesin,e megjithaté né asnjé shtet nuk merrvémendjen e
duhur edhe pse éshté njé mundési e madhe pér té shpétuar jetén e njerézve né té gjithé botén. Né
nivel global 1.35 milion njeréz vdesin do vit, numri i vdekjeve éshté 3 heré mé i madh né vendet me
té ardhura té uléta né krahasim mé vendet me té ardhura mé té larta, aksidentet rrugore jané shkaku
i 8-t€ i vdekjeve pér njerézit e do moshe. Kostot e pérgjithshme ekonomike té aksidenteve rrugore
variojné nga 2-5% té GNP-sé né shumé vende. Kéto kosto ekonomike pérfshijné projektet e
pérmirésimit té sigurisé rrugore dhe marrjen e masave parandaluese. Megjithaté, éshté e
réndésishme té kthejmé syté tané mbi ndikimin qé kané aksidentet rrugore né nivelin e ekonomisé
familjare dhe me gjeré. Ndikimi né njé familje nga humbja e njé personi té dashur éshté i madh, si
né aspektin e traumave emocionale dhe / ose humbjes sé té ardhurave ose aftésisé sé kufizuar té
shkaktuar, veganérisht kur shumé vende té varféra nuk kané rrjete té mjaftueshme sigurie pérviktimat
e aksidenteve rrugore si né vendin toné. Ndikimi i aksidenteve rrugore éshté mé pak i kuptueshém
dhe mungesa e té dhénave apo té provave pér kéto éshté njé sfidé né vete. Nése njé anétar i njé
familje éshté i pérfshiré né njé aksident rrugor, ¢faré lloj ndryshimesh ka té ngjaré té ndodhé né até
familje té vecanté? Ekzistojné sondazhe té pamjaftueshme pérté treguar efektet e aksidenteve rrugore
né njé familje sepse me sa duket éshté e véshtiré té gjurmohen viktimat e aksidenteve rrugore.
Problemet shoqérore dhe ekonomike qé kané personat e pérfshiré né aksidentet rrugore dhe familjet
e tyre jané si mé poshté: njé numér i madh personash té lénduar né aksident humbasin punén ;
viktimave té aksidenteve rrugore ju duhet mé shumé kohé pér té gjetur puné; pérve¢ problemeve
ekonomike, viktimat ose fajtorét mund té divorcohen; probleme me gjobat apo gjakmarrjen té fajtorit
mé personin e démtuar apo familjarét e personit qé humb jetén né aksident; dénimi i padrejté i
personave té pérfshiré né aksidentet rrugore nga ana e Gjykatés pér shkak té ekspertizave té kryera
nga persona jo-kompetent; traumat emocionale té familjaréve té viktimave né aksidentet rrugore.

Fjalékyge:

aksidentet rrugore, viktima, léndime, aftési e kufizuar.



1. Hyrje

Ka njé telefonaté ose njé trokitje né deré qé té gjithé ne e kemi friké, ku mund té na
thuhet se njé person i dashur éshté vraré ose lénduar réndé né njé aksident rrugor. Ne
dridhemi kur Ambulancat kalojné né rrugé pér té shkuar né ndihmé té 1énduarve nga
aksidenti rrugor apo ndérsa dégjojmé pér njé aksident rrugor né lajme. Por aksidentet
rrugore nuk jané “aksidente”, ato jané krejtésisht té parandalueshme megjithaté sipas
raporteve té pérmuajshme né vendin toné problemi sa vjen dhe pérkeqgésohet. Por kjo
nuk ndodh vetém tek ne. Né studimet e kryera nga institucione ndérkombétare rezulton
se né nivel global, 1.35 milion njeréz vdesin do vit, numri i vdekjeve éshté 3 heré méi
madh né vendet me té ardhura té uléta né krahasim mé vendet me té ardhura mé té
larta dhe numri i té lénduarve arrin né 50 milioné, g€ mund té jené persona me aftési té
kufizuara ose njeréz qé vuajné nga démtime gjaté gjithé jetés, me pasoja té pérkohshme
apo té pérhershme. Aksidentet rrugore jané shkaku i 8-té i vdekjeve pér njerézit e do
moshe.

Kéto humbje dhe léndime pérfshijné njé numér té madh té familjeve né komunitetet
tona. Kostot e pérgjithshme ekonomike té aksidenteve rrugore variojné nga 2-5% té
GNP-sé né shumé vende. Né terma ekonomiké, kostoja e léndimeve nga aksidentet
rrugore llogaritet né rreth 1% té GNP -sé né vendet me té ardhura té uléta, 1.5% né
vendet me té ardhura mesatare dhe 2% né vendet me té ardhura té larta. Kéto kosto
ekonomike pérfshijné projektet e pérmirésimit té sigurisé rrugore dhe marrjen e masave
parandaluese. Ndikimi i aksidenteve rrugore éshté mé pak i kuptueshém dhe mungesa
e té dhénave apo e provave pér kéto éshté njé sfidé né shumé vende. Nevoja pér té
dhéna té sakta dhe qasja shkencore pér parandalimin e léndimeve né aksidentet rrugore
éshté njé ¢éshtje shumeé e politizuar. Shumica e njerézve kané mendimet e tyre se ¢faré
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Table 1: Leading causes of death, all ages, 2016

% of total deaths

1 Ischaemic heart disease 16.6
2 Stroke 10.2
3 Chronic obstructive pulmonary disease 54
4 Lower respiratory infections 52
5 Alzheimer's disease and other dementias 35
6 Trachea, bronchus, lung cancers 3.0
7 Diabetes mellitus 28
8 Road traffic injuries 25
a Diarrhoeal diseases 24
10 Tuberculosis 23

A0 ok - E cturintoc
2016 WHO Global Health Estmates

mund t'i béjé rrugét mé té sigurta. Informacioni i pasakté dhe raportimi i tij nga mediet
shumé shpesh béjné qé ¢éshtjet té kuptohen si ¢éshtje kryesore té sigurisé sé trafikut qé
kérkojné veprime prioritare, gjé qé ushtron presion mbi politiké-bérésit pér t'u pérgjigjur.
Vendimet e ndérmarra nga politiké-bérésit pér parandalimin efektiv té léndimeve né
rrugé duhet té bazohen né té dhéna dhe informacione objektive, jo né déshmi
anekdotike. Sé pari, nevojiten té dhéna pér ngjarjen dhe llojet e aksidenteve. Pas késaj
faze, kérkohet njé shpjegim i detajuar i rrethanave qé shkaktojné aksidentet, pér té
udhéhequr politikén e sigurisé.

Studimet gé jané béré né vende té tjera tregojné se pérplasjet e automjeteve motorike
kané njé ndikim disproporcional mbi té varfrit dhe grupet vulnerabél né shoqéri. Ata
jané gjithashtu njerézit me mé pak ndikim mbi vendimet e politiké-bérésve Edhe né
vendet me té ardhura té larta, fémijét e varfér jané mé té rrezikuar se fémijét nga
familjet mé té begata. Njerézit mé té varfér pérbéjné shumicén e viktimave dhe nuk
kané mbéshtetje té vazhdueshme né rast té léndimeve afatgjata. Grupet vulnerabél
kané qasje té kufizuar né kujdesin shéndetésor qé vijon pas aksidenteve. Pérvec késaj,
shpenzimet e kujdesit mjekésor me kohé té zgjatur, humbja e personit qé mirémban
familjen, kostoja e njé funerali dhe humbja e té ardhurave pér shkak té aftésisé sé
kufizuar mund t'i shtyjné familjet né varféri. Ndikimi i njé aksidenti né njé familje dhe
jetén e saj sociale dhe ekonomike nga humbja e njé personi té dashur ose aftésisé sé
kufizuar té shkaktuar nga aksidenti éshté i madh, si né aspektin e traumés emocionale,
ashtu edhe né humbjen e té ardhurave, vecanérisht pér vende shumé té varfra si Shqipéria
pasi nuk ka rrjet sigurie pér viktimat e aksidenteve rrugore.

Né kété punim do marrim né shqyrtim ndikimin e aksidenteve rrugore né nivelin
e ekonomisé familjare dhe jetés sociale té viktimave si dhe do té shpjegojmé se cilét jané
faktorét qé ndikojné né uljen e numrit té aksidenteve né vendin toné apo minimizimin



e efekteve anésore si pasojé e aksidenteve. Ky punim do ofrojé dhe zgjidhje mé té
shpejta dhe té thjeshta qé ndihmojné né ndérgjegjésimin e njerézve pér té treguar
kujdesin e duhur né drejtimin e automjeteve apo né sjelljen e tyre si kémbésoré.

Nése njé anétar i njé familje éshté i pérfshiré né njé aksident rrugor, ¢faré lloj
ndryshimesh ka gjasa té ndodhé né até familje té vecanté? Nése kreu i familjes ose
shtylla e familjes éshté vraré ose 1énduar, ndikimi i aksidentit rrugor né até familje mund
té jeté shkatérrues. Ekzistojné sondazhe té pamjaftueshme pér té treguar efektet e
aksidenteve rrugore né familje sepse me sa duket éshté i véshtiré interesimi i instancave
pérkatése pér viktimat e aksidenteve rrugore.

Né kété kontekst, vlen té theksohen rezultatet e njé studimi té kryer nga Shoqata
Kombétare né Ndihmeé té Aksidentuarve. Rezultatet treguan ndikimin e aksidenteve
rrugore né té ardhurat familjare, papunésing, divorcet, boshlléget e té ardhurave pér
viktimat e mbijetuara té aksidenteve rrugore apo vuajtja e dénimit né burg pér persona
té cilét nuk jané shkaktarét kryesoré té njé aksidenti.

1.

Njé numér i madh njerézish humbasin punén pas aksidentit rrugor, pjesa mé e
madhe jané persona me aftési té kufizuara dhe njé pérqindje mé e vogél e viktimave qé
ishin me paaftési té pérkohshme té cilét pérjetuan humbje té vendeve té punés pas njé
aksidenti. Pér mé tepér, 67.9 % e personave me aftési té kufizuara dhe 24 % e personave
me paaftési té pérkohshme kané humbur pérkohésisht punén dhe kané mbetur té
papuné pér periudha té gjata kohore. Né njé vend si i yni ku mungon infrastruktura dhe
pérkujdesja i nevojshém pér personat me aftési té kufizuara éshté shumé e véshtiré
integrimiiviktimave té aksidenteve . Koha e rehabilitimit dhe rikuperimit pér té lénduarit
éshté e gjaté pér shkak se mjekésia 1€ pér té déshiruar, pér mé tepér edhe pas shérimit,
personat qé kané nevojé pér pajisje té vecanta pér té lévizur hasin né véshtirési pér t'i

gjetur.

2.

Duhet mé shumé kohé pér viktimat e aksidenteve rrugore pér té gjetur puné:
Pasi ata mé né fund largohen nga njé spital, kohézgjatja pér kérkimin e punés pér
personat me aftési té kufizuara éshté pérkatésisht 38 muaj dhe té paafté pérkohésisht
éshté 19.8 muaj krahasuar me mesataren prej 2.8 muaj pér njeréz qé nuk pérfshihen né
aksidente rrugore. Eshté shumé e véshtiré pér viktimat e aksidenteve pér té gjetur puné
té mirépaguara. Pér shembull, té ardhurat mesatare mujore té personave me aftési té
kufizuara né té 50-at jané péraférsisht 20 000 leké, ndérsa pér njé person né té njéjtén
moshé té afté pér puné té ardhurat arrijné péraférsisht né 35 000 leké. Kjo do té thoté
gé humbjet ekonomike kané njé ndikim té géndrueshém pér té mbijetuarit e aksidenteve
rrugore. Ne e dimé se efektet jané edhe mé dramatike pér té varfrit né vendet né
zhvillim si ky i yni, ku mungon infrastruktura dhe pérkujdesja e nevojshme pér personat
me aftési té kufizuara dhe né kété ményré éshté shumé i véshtiré integrimi i viktimave
té aksidenteve.

3.
Pothuajse 17 pér qind e personave me aftési té kufizuara kané pérjetuar di-
vorce (ose ndarje) pas njé aksidenti. Disa nga arsyet qé ciftet citojné pér prishjen e
marrédhénieve midis bashkéshortéve pérfshijné véshtirésité ekonomike dhe frustrimet
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qé rezultojné nga aksidenti pér shkak té gjendjes sé rénduar psikologjiké dhe fizike qé
mund té kené viktimat. Serioziteti i kétyre véshtirésive ndryshon nga ligjet, politikat
dhe rrjetet e sigurisé té cilat jané specifike pér vende té ndryshme. Eshté gjithashtu e
réndésishme té kemi parasysh se sistemet sociale (sigurimi, trajtimi mjekésor, etj.) né
vendin toné nuk funksionojné né ményreé cilésore dhe kjo do té thoté se kéto pasoja do
té jené shumé té rénda pér viktimat e aksidenteve. Madje edhe trajtimi i rasteve nga
kompanité e sigurimit zgjat pér shkak té procedurave apo procesit gjyqésor. Edhe né
rastet kur personat me aftési té kufizuar té pérhershme ose jo, gé plotésojné kushtet pér
tu trajtuar mé ndihmeé financiare nga shteti, pagesa éshté suplementare duke mbuluar
thjeshté nevojat minimale té jetesés si ushqyerja. Njé pjesé e kétyre viktimave mund té
kené nevojé té vazhdueshme pér trajtim apo kurim, apo mé minimalja trajtimi nga
profesionist pér t'i ndihmuar ata nga ana psikologjike.

4,

Pérveg problemeve té jetés sé pérditshme, pér shkak se zbatohet akoma kanuni
né disa zona té Shqipérisé, ekzistojné probleme pér personin e shpallur fajtor. Kemi
dégjuar pér raste kur personi i démtuar apo familjarét e personit qé humb jetén né
aksident vendosin “gjoba” pér shkaktarin e aksidentit dhe né rastin mé té keq ndodh
fenomeni i gjakmarrjes. Njé nga shkaktarét qé detyron té démtuarit pér té béré
vetégjyqési éshté vonesa né trajtimin e rastit nga organet pérgjegjése apo manipulimet
gé ndodhin pér kéto raste. Shpesh heré vendimet é Gjykatés té cilat jepen pa pérgjegjésiné
e duhur pasi mund té bazohen mbi ekspertiza autoteknike jo té sakta, shtyn persona té
caktuar té “béjné drejtési” sipas ményrés sé tyre duke véné késhtu né rrezik jetén e
shumé qgytetaréve. Ndonése projektimi i rrugéve urbane e interurbane nuk éshté béré
sipas standardeve ndérkombétare, pérgjegjésia e Autoritetit Rrugor nuk merret né
konsideraté (me pérjashtimin e disa rasteve). Né datén 20/10/2017 paraqitet né zyrat e
Shoqatés qytetari T. B. ge gante e gante dhe buza i dridhej dhe ndér té tjera tha: “...do
ta ¢varros djalin dhe do shtrihem me gjithé até né rrugé atje ku ma vrané né aksident, do
ta filmoj dhe do ta nxjerr né rrjetet sociale dhe do géndroj deri sa té dali e
vérteta... Eksperti autoteknik i caktuar ma vrau pér heré té dyté duke ma nxjerré
fajtor djalin pér aksidentin. Ai ishte njeri gé nuk dinte fare nga ekspertiza por ekspertizén
e béri dhe fajésoj djalin tim.”

5.

Pér shkak té ekspertizave té kryera nga persona jo-kompetenté, né shumicén
e rasteve ka ndodhur dénimi i padrejté i personave té pérfshiré né aksidentet rrugore
nga ana e Gjykatés. Né Shqipéri jané rreth 3200 specialisté té larté transporti qé kané
punuar né parqe dhe ofi¢ina riparimi automjetesh duke pérfituar pérvojé teknike né
kété fushé dhe mendojmé se kané njohuri té posagme pér kryerjen e akteve autoteknike.
Megjithaté duke mos u vendosur kriteret specifike té ekspertéve autoteknik, deri tani
éshté abuzuar né ményré té hapur me degét e ngjashme duke i hapur rrugé korrupsionit
dhe duke démtuar réndé qytetarét. Palé e treté né kété padrejtési jané edhe mediet,
raportimet e gabuara nga ana e tyre dhe impakti qé ka njé aksident mbi shoqériné toné
ndikon rrjedhimisht né vendimin qé jepet nga Gjykatésit. Njé rast i tillé éshté ai i qytetarit
P.N. icili u pérfshi né njé aksident né fundin e vitit 2013, duke gené i vetmi person i
mbijetuar dhe buja mediatike qé u bé né media pér pasojat tragjike té kétij aksidenti,
“ushtruan presion” mbi Gjykatén e cila i jep dénimin me burg.



6.

Traumat emocionale té familjaréve té viktimave dhe té pérfshiréve né
aksidentet rrugore jané shumé té médha. Njé aksident rrugor ndryshon rrjedhén e jetés
té kétyre familjaréve, duke rritur shpenzimet ekonomike dhe ulur nivelin e jetesés. Né
shumé raste qé kemi analizuar nga personat e paraqitur né Shogatén toné, té cilét ishin
viktima né aksidente, rrjedha e jetés sé tyre ndryshon si “efekti domino”, duke béré
bashkévuajtés edhe familjarét e tyre. Eshté e réndésishme dhe e nevojshme pér té
kuptuar mé miré ndikimet sociale té aksidenteve rrugore né vendet né zhvillim. Eshté
po aq e réndésishme té sigurohet njé pérmirésim i sigurisé rrugore si njé ményreé pér té
zbutur efektet e saj negative né uljen e varférisé dhe rritjen ekonomike.

Ka shumeé arsye qé ndikojné né shkaktimin e aksidenteve rrugore: urbanizimi i
shpejté, standardet e dobéta té sigurisé né rrugé, mungesa e zbatimit té sinjalistikés
rrugore, njerézit qé ngasin té lodhur dhe pa pérqendrim, té tjeré nén ndikimin e drogés
ose alkoolit, shpejtésia dhe déshtimi pér té véné rripin e sigurimit ose kasketave. Njé nga
statistikat mé prekése éshté humbja e jetés pér njerézit e moshés 5 deri né 29 vjec. Asnjé
fémijé nuk duhet té vdesé ose té plagoset seriozisht gjaté ecjes ose lojés. Ne duhet t'iu
kthejmé rrugét fémijéve tané. Ata kané té drejté té ndihen té sigurt.

Aksidentet rrugore kané shkaktuar njé krizé globale shéndetésore duke pérfshiré
ndikimin né shoqéri pér shkak té vdekjeve dhe léndimeve té personave té pérfshiré né
aksidente, dhe si té tilla kérkojné masa gjithépérfshirése pér t'i parandaluar ato dhe né
ményré té pérmbledhur ato jané si mé poshté:

1. Legjislacioni dhe sjellja e pérdoruesve té rrugés

Pérgatitja dhe zbatimi i legjislacionit pér faktorét kyc té rrezikut prej sjelljes duke
pérfshiré shpejtésing, drejtimin e makinés né gjendje té dehur dhe mos pérdorimi i
kasketave pér pérdoruesit e motorit, rripat e sigurisé dhe kufizimet e fémijéve jané
komponenté té réndésishém té njé strategjie té integruar pér té parandaluar vdekjet né
aksidentet rrugore. Aktualisht, ka ligje té posagme por edukimi i brezave gé pajisen me
leje drejtimi éshté mé i véshtiré. Nevojitet njé puné enorme nga bankat e shkollés deri
né bankat ku merren mésimet pér pajisjen me leje drejtime.

2. Menaxhimi i shpejtésisé

Shpejtésia me té cilén udhéton njé automjet ndikon drejtpérdrejt né rrezikun e njé
aksidenti si dhe ashpérsiné e 1éndimeve, dhe si rrjedhojé ka mé pak gjasa qé aksidenti té
shkaktojé vdekje. Menaxhimi efektiv i shpejtésisé z€ njé vend kryesor pér shumicén e
strategjive t€ ndérhyrjes né siguriné rrugore. Vendosja e limiteve kombétare té shpejtésisé
éshté njé hap i réndésishém né reduktimin e shpejtésisé.

3. Reduktimi i pirjes sé pijeve

Eshté llogaritur se 5-35% e té gjitha vdekjeve né rrugé raportohen si pasojé e alkoolit.
Drejtimi i automjetit pas pitjes sé alkoolit né ményré té konsiderueshme rrit rrezikun e
njé aksidenti dhe ashpérsiné e pérplasjes. Edhe pse limitet e pérqendrimit té alkoolit né
gjak (BAC) jané té parashikuara né legjislacion, ato duhet té jené né thelbin e pérpjekjeve
pér té trajtuar pijen dhe drejtimin e automjetit, njé qasje e integruar pér ndérhyrje
duhet té kombinojé pérfshirjen e kombinuar té publicitetit dhe zbatueshmériné e larté
nga ana e policisé. Praktika mé e miré pér ligjet pér limitin e pijeve pérfshin njé kufi BAC
prej 0.05 g / dl pér popullsiné e pérgjithshme dhe njé kufi BAC prej 0.02 g / dl pér
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shoferét e rinj ose fillestar.

4. Rritja e pérdorimit té kasketés sé€ motorit

Léndimet e kokés jané shkaku kryesor i vdekjes dhe trauma mé e madhe pér
pérdoruesit e automjeteve me dy dhe tre rrota. Pérdorimi korrekt i kasketave mund té
¢0jé né njé reduktim prej 42% té rrezikut té léndimeve fatale dhe njé ulje prej 69% té
rrezikut té plagosjeve né koké. Pérdorimi i kasketave éshté njé mjet gjithnjé e mé i
réndésishém pér parandalimin e vdekjeve té aksidenteve. Praktika mé e miré pér ligjet
e kasketés sé motorit pérfshin publikimin e kérkesé-njoftimeve pér drejtuesit dhe
udhétarét qé té vendosin kasketé né té gjitha rrugét, njé specifikim qé kasketat duhet té
jené té lidhura dhe njé referencé pér kasketat standarde.

5. Rritja e kufizimit té fémijéve

Kufizimet jané shumeé té efektshme pér reduktimin e 1éndimeve dhe vdekjes pér
fémijét. Pérdorimi i kufizimeve té fémijéve mund té ¢ojé né té paktén njé reduktim prej
60% té vdekjeve. Praktika mé e miré pér ligjet pér kufizimin e fémijéve pérfshin njé
kérkesé pér vendosjen e fémijéve té paktén deri né dhjeté vjet ose té gjaté deri né 135
cm né lartési né sedilje té dizajnuara posagérisht pér fémijé, kufizim pér uljen e fémijéve
mé té rritur né ulésen e pérparme dhe njé referencé pér standardet e sigurisé pér
kufizimet e fémijéve.

6. Rrugét e sigurta

Infrastruktura rrugore éshté e lidhur fort pas shkaktimit té 1éndimeve fatale dhe
serioze né pérplasjet e aksidenteve rrugore dhe hulumtimet kané treguar se pérmirésimet
né infrastrukturén rrugore, vecanérisht standardet e projektimit qé marrin parasysh
siguriné e té gjithé pérdoruesve té rrugés, jané té réndésishme pér sigurimin e rrugéve.
Ndonése ky projektim duhet té keté standardet kombétare té projektimit pér
menaxhimin e shpejtésisé, pér ndarjen e kémbésoréve dhe ciklistéve nga trafiku i
automjeteve dhe pér té mundésuar kalime té sigurta pér kémbésorét dhe ¢iklistét né
rrugé urbane apo kalimin e kémbésoréve né rrugé interurbane, né vendin toné ka ende
shumé rrugé urbane kryesore dhe dytésore apo rrugé interurbane ku ndodhin
vazhdimisht aksidente pér shkak té mungesés sé kétyre standardeve.

7. Automjetet e sigurta

Siguria e automjeteve éshté gjithnjé e mé e réndésishme pér parandalimin e
aksidenteve dhe éshté vértetuar se kontribuon né reduktime té konsiderueshme té
numrit té vdekjeve dhe léndimeve serioze qé rezultojné nga pérplasjet e aksidenteve
rrugore. Karakteristikat e tilla si kontrolli i stabilitetit elektronik dhe frenimi né kohé
jané shembuj té standardeve té sigurisé sé automjeteve qé mund té parandalojné
aksidentin ose té zvogélojné ashpérsiné e léndimeve. Pavarésisht kétyre pérfitimeve té
mundshme, jo té gjitha automjetet e reja dhe té pérdorura jané té nevojshme pér té
zbatuar standardet e sigurisé té pranuara ndérkombétarisht.

8. Kujdesi post-aksident

Kujdesiitreguar nga Urgjenca éshté né thelbin e pérgjigjes pas aksidentit. Ekzistojné
njé séré veprimesh té ndjeshme ndaj kohés, té cilat jané thelbésore pér té siguruar kujdes
té efektshém pér té plagosurit, duke filluar me aktivizimin e sistemit té kujdesit té



emergjencés dhe duke vazhduar me kujdesin né vendngjarje, transport dhe kujdes té
jashtézakonshém né spital. Pér té aktivizuar sistemin e kujdesit té emergjencés, duhet té
keté njé numeér té vetém telefoni qé éshté i vlefshém né té gjithé vendin, i lehté pér tu
kujtuar dhe i disponueshém si njé thirrje falas. Né vendin toné ka shenja té progresit né
pérmirésimin e qasjes né kujdesin pas aksidenteve pér té zvogéluar pasojat dhe ashpérsiné
e léndimit. Té gjithé ne kemi qasje né njé numeér telefoni pér té kontaktuar kujdesin
emergjent dhe ka njé proces formal pér té trajnuar dhe certifikuar ofruesit ndihmés sé
shpejté. Pérqgindja e té lénduarve qé vdesin pérpara se té arrijné njé spital né vendet me
té ardhura té uléta dhe té mesme éshté dy heré mé e larté se né vendet me té ardhura té
larta. Idealja do ishte njé sistem pérkujdesjeje paraprake qé do té mund té siguronte
kujdesin né kohé né vendin e ngjarjes qé ofron ambulancat e pajisura me personel té
certifikuar dhe do té siguronte mbérritjen e té Iénduarve né njé spital té pérshtatshém
ku ofrohet kujdesit special né rastin e traumave. Megjithaté zgjidhja me e miré pér
vendin toné do ishte hapja e njé spitali traume té dyté pér té pérballuar fluksin e té
lénduarve né rast aksidentesh rrugore apo aksidenteve né rrethana té tjera.

Siguria né rrugé éshté njé ¢éshtje qé nuk merr kudo vémendjen qé meriton dhe me
té vérteté éshté njé nga mundésité tona mé té médha pér té shpétuar jeté njerézish né
mbaré botén. Shifratjané tronditése. Aksidentet rrugore tani pérfagésojné shkakun e
teté té vdekjeve né nivel global, ndonése kéto vdekje dhe léndime jané té
parandalueshme. Ne té gjithé e dimé se cilat ndérhyrje funksionojné. Politikat dhe
zbatimi i tyre, projektimi i rrugéve né ményreé té zgjuar dhe fushatat e njépasnjéshme té
ndérgjegjésimit publik mund té shpétojné miliona jeté gjaté dekadave té ardhshme.

Njé rol té vecanté zé roli i geverive. Né shumicén e vendeve té tejmbushura me
automjete, pérgjegjésité qeveritare pér politikén e sigurisé né trafik bien brenda Ministrisé
sé Transportit ose Ministrisé sé Brendshme. Ministrité e tjera qeveritare si ajo e Drejtésisé,
Shéndetésisé dhe e Arsimit mund té kené gjithashtu pérgjegjési pér fusha kyce. Né disa
raste, standardet e sigurisé sé automjeteve trajtohen nga Ministria Transportit. Né analizén
e kryer se si i kané trajtuar qeverité siguriné rrugore , arrijmé né pérfundimin se né
shumeé raste masat institucionale pér siguriné né komunikacionin rrugor kané qené té
pjesshme dhe ka mungesé té njé udhéhegjeje té forté dhe se interesat e sigurisé rrugore
jané bashkuar me interesa té tjera konkurruese, né rastin konkret né vendin toné duke
filluar nga korrupsioni e deri tek mbéshtetja e AMF pér kompanité e sigurimit. Pérvoja
e disa vendeve tregon se strategjité efektive pér uljen e léndimeve nga aksidentet rrugore
kané mé shumé mundési pér t'u zbatuar né qofté se ekziston njé agjenci e pavarur
geveritare me pushtet dhe buxhet pér té planifikuar dhe zbatuar programin e saj.
Shembuj té agjencive “té vetme” té sigurisé né komunikacion jané té kufizuara. Sidoqofté,
né vitet 1960, Suedia dhe Shtetet e Bashkuara krijuan njési pér siguriné né komunikacion,
té ndara nga departamentet kryesore té transportit, g€ mbikéqyrnin zbatimin, né njé
periudhé relativisht té shkurtér, té njé séré ndérhyrjesh té reja té sigurisé rrugore. Zyra
Suedeze e Sigurisé Rrugore (SRSO) éshté themeluar né fund té viteve 1960, me pérgjegjési
pér siguriné né rrugé. Megjithése i mungonte fuqia apo burimet e réndésishme, numri
ivdekjeve né rrugé ndérmjet viteve 1970 dhe 1980 ishte zvogéluar ¢do vit. Né vitin
1993, SRSO u bashkua me Administratén Suedeze Kombétare té Rrugéve (SNRA) mé
té fugishme dhe me mé shumé burime, té cilave Ministria e Transportit dhe Lidhjeve iu
delegoi pérgjegjésiné e ploté pér politikén e sigurisé rrugore.

Ky rishikim i faktoréve kyg té rrezikut tregon megjithaté se éshté duke u béré
pérparim né pérmirésimin e ligjeve kryesore té sigurisé rrugore, duke e béré
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infrastrukturén mé té sigurt, duke adoptuar standardet e automjeteve dhe duke
pérmirésuar qasjen pér pérkujdesjen pas aksidentit. Progres i métejshém do té varet nga
suksesiiardhshém né adresimin e gamés sé sfidave té réndésishme qé mbeten. Siguria né
rrugé éshté njé ¢éshtje qé nuk merr kudo prané vémendjes qé meriton - dhe me té
vérteté éshté njé nga mundésité tona té médha pér té shpétuar jetén né mbaré botén.

Global Status Report On Road Safety 2018 - World Health Organization

Albania

Population: 2 924 341 | Incoms group: Middie | Gross mational iscome per capita: USS 4 750
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Rinia trafiku
dhe siguria publike

HLI.M Nebi HALILI
Shérbimi Korrektues i Kosovés

Abstrakt

Objekti i studimit dhe i hulumtimit né kété punim, éshté trajtimi i dukurisé komplekse e
gjithépérfshirése té vetévrasjes, nén njé kéndvéshtrim psikosocial, statistikor, historik dhe analitik
pérté evidentuar problematikat, faktorét nxités, nivelin e riskut té vetévrasjes, grupet potencialisht
mé té rrezikuara né shoqériné shqiptare si dhe dhénien e rekomandimeve, pér hartimin e politikave
pérparandalim dhe reduktim té vetévrasjes, né shérbim té njé policimi mé efektiv, né raport me kété
fenomen.

Né funksion té realizimit té kétij qéllimi, jané realizuar analiza té ndérthurura té shifrave dhe
informacioneve té vetévrasjeve, trendi dhe prirjet né shoqéri, duke pérfshire té dy sistemet ekonomiko-
shoqérore, para dhe pas viteve 1990, me njé kohéshtrirje pér mé shumé sé njé gjysmé shekulli, por
duke u fokusuar sidomos né periudhén mes viteve 2005-2015.

Pérmes njé analize té thellé, té integruar dhe sintetike, studimi ka pér objektiv qé: té béjé njé skanim
té ploté té fenomenit té vetévrasjeve né Shqipéri, duke filluar nga viti 1945; tu japé pérgjigje pyetjeve
rreth vetévrasjeve né shoqériné shqiptare; té identifikojé stigmat dhe paragjykimet shoqérore qé e
shoqérojné até, faktorét psikopatologjiké, biologjiké, socialé dhe kriminogjen qé ndikojné dhe
ndikohen nga ky fenomen; metodat, pérhapjen, grupmoshat mé té rrezikuara si dhe masat pér
parandalimin e tyre. Né kété punim jané béré hulumtime e analiza, jané nxjerré pérfundime dhe
jJané dhéné rekomandime mbi punén e shérbimeve té policisé né trajtimin e rasteve té vetévrasjeve.
Gjetjet kryesore té punimit nxjerrin né pah nivelin e rrezikshmérisé dhe prirjet rritése té vetévrasjes né
Shqipéri, faktorét dhe motivet nxitése, grupet mé té rrezikuara si dhe fakte e sfida me té cilat duhet
té pérballen né té ardhmen, strukturat e Policisé sé Shtetit, ato té shéndetit mendor e shoqgéria
civile. Pérfundimet, konkluzionet e gjetjet kané ndihmuar né pércaktimin e njé prognoze té pérafért
dhe kané mundésuar dhénien e rekomandimeve, mbi punén e punonjésve té policisé dhe té
strukturave té tjiera, né kuadér té kuptimit, informimit, ndérgjegjésimit, parandalimit dhe reduktimit
té vetévrasjes, duke diktuar edhe nevojén pér hartimin e njé strategjie kombétare pér parandalimin
e késaj dukurie.

Fjalékyge:

depresion, vetévrasje, tentative, shéndeti mendor, policia, parandalim, siguria
jetés.



1. Hyrja

Zhvillimi dhe pérparimi i njerézimit nuk mund té paramendohet pa lévizjen e
njerézve dhe kémbimin reciprok té ideve dhe té mirave materiale ndérmjet tyre.
Infrastruktura rrugore éshté njé nga faktorét me té réndésishém pér komunikim nor-
mal né mes shteteve apo qyteteve dhe né vecanti, pér té siguruar qasje apo lidhje sa mé
té mira né mes zonave né kuadér té qyteteve. Edhe pér kundér réndésisé qé ka prapé
siguria rrugore éshté njé sfidé globale dhe aksidentet né trafik sot jané ndér vrasésit mé
té médhenj té njerézimit né shkallé botérore. Republika e Kosovés, ka njé hapésiré prej
gati 11 000 km2 — duke u shtriré deri 190 km nga Veriu né Jug dhe 150 km nga Lindja
né Peréndim. Legjislacioni' pozitiv né Republikén e Kosovés rregullon fushén e trafikut
rrugor si dhe sanksionet masat qé ndérmerren né rast mos respektimit té kétyre rregullave
duke pérfshiré edhe té miturit.

2. Céshtje té pérgjithshme

Ky punim fokusohet né evidentimin e personave té cilét kané ra ndesh me rregullat
e trafikut duke pérfshiré edhe kategoriné e té rinjve, si dhe numrin e pérgjithshém té pér
personave statistika kéto té marra nga institucionet pér ekzekutimin e sanksioneve
penale duke pér fshiré edhe masat e diversitetit (Shérbimi Korrektues i Kosovés dhe

1LIGJI Nr. 05/L-088 Pér rregullat e trafikut rrugor.

Ligji Nr. 05/L-132 Pér automjete.

LIGJI Nr. 05/L-087 Pér kundérvaijtje.

KODI NR. 06/L-074 Penal i Republikés Sé Kosovés, fage 144.
KODI Nr. 06/L-006 | Drejtésisé pér té mitur, fage 12.
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Shérbimi Sprovues né Republikén e Kosovés). Té rinjté pérbéjné njé numeér té
konsideruar té kryesve té veprimeve té kundérligjshme té késaj natyre e qé fatkeqésisht
njé numeér prej tyre kané pérfunduar edhe me raste me fatalitet. Né bazé té statistikave
té institucioneve pér ekzekutimin e sanksioneve penale, numrin mé té larté té shqiptimit
té dénimeve dhe masave nga ana e gjykatave sipas kompetencave territoriale jané
gjykatat gé mbulojné qytetet me numér mé té madh té banoréve si Prishtina, Peja,
Prizreni, Mitrovica etj.

3. Metodat dhe teknikat e kérkimit

Té dhéna té viteve té fundit pér pérfshirjen e té miturve dhe madhoréve né sjellje e
tyre né kundérshtim me rregullat e trafikut e qé lidhen me shkaktimin e rrezikut te
pérgjithshém ne publiké me rastin e realizimit té kétij punimin, éshté ndjekur metoda e
kryqézimit té burimeve primare dhe sekondare. Késhtu, pér té grumbulluar té dhéna
primare jané shfrytézuar té gjitha burimet institucionale Ministria e Drejtésisé Shérbimi
Korrektues i Kosovés dhe Shérbimi Sprovues i Kosovés. Eshté pérdorur metoda
kuantitative e grumbullimit té informatave, metodén e shqyrtimit té literaturés dhe
dokumenteve arkivore té cilat kané ndihmuar ta kuptoj edhe mé sakté sistemin e
drejtésisé pér té mitur dhe madhoréve pér pjesén e ekzekutivit (né institucionet
korrektuese por edhe gendrat rajonale té Shérbimit Sprovues).

4. Rrugét e Kosovés

Territori i Kosovés shérbehet nga njé rrjet rrugor prej rreth 8,522 km, njé sistem
hekurudhor njé binarésh prej 330 km qé shtrihet nga Veriu né Jug dhe nga Veri-Lindja
né Peréndim.? nga Prishtina si dhe nga njé aeroport i nivelit regjional (Aeroporti i
Prishtinés “Adem Jashari”).

Sot siguria rrugore éshté njé sfidé globale dhe aksidentet né trafik sot jané vrasésit mé
té médhenj té njerézimit né shkallé botérore .

Autostrada Kosovés
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Rrugét e stérngarkuara

5. Aksidentet né komunikacionin rrugor

Ngjarjet e shpeshta té cilat po ndodhin né rrugét tona e njé numér i tyre edhe me
pasoja mé té réndat edhe pérkundér faktit gé né vitet e fundit kemi pas plotésim ndryshim
té legjislacionit qé rregullojné fushén e rregullave té komunikacionit né Kosové prapé se
prapé numri i aksidenteve ka mbet i larté.

Ngasja e automjeteve pa patenté shoferi béjné qé pérqgindja e té gjitha aksidenteve té
rénda né komunikacion, té rinjté 16 deri 18 vjeg té jené pjesa mé e prekur e aksidenteve
té rénda. Né krahasim me aksidentet e tjera, té rénda, aksidentet e kryera nga té rinjté
e moshés 16 deri 18 vjeg, ndodhin gjaté vozitje sé automjetit pa patenté shoferi, kryesisht
natén si dhe shpesh aksidente té vet shkaktuara.

Mundésia, qé njé té riu para moshés 20 vjegare té shkaktoj aksident né komunikacion
né raport mashkull femra nga statistikat qe kemi pér personat né mbajtje ne institucionet
korrektuese né Republikén e Kosovés si dhe atyre té ciléve iu éshté shqiptuar masat e
diversisteti kané rezultuar qé éshté shumé mé i lart tek meshkujt .

Nga té dhénat qé kemi nga institucionet pér mbikéqyrjen e ekzekutimit té
sanksioneve penal té rinjté e moshés nga 19-25 vje¢ jané viktimat mé té shpeshta té
aksidenteve rrugore né Kosové. Ndér faktorét té cilét mé sé shpeshti kané gen shkak i
kétyre rasteve jané:

- tejkalimi shpejtésisé,

- vozitja e egér e automjetit,

- konsumimi i alkoolit,

- trafiku i ngarkuar.

Tejkalimi shpejtésisé. Shpesh pérmendet qé shpejtésia e papérshtatshme éshté njé
ndér faktorét kryesoré té fatkeqésive té komunikacionit. Fatkeqésité mé té rénda té
cilat ndodhin gjaté shpejtésive té médha jané:

- tejkalimi,

- goditja né mjetin tjetér,
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- dalja prej rrugés,

- rrotullimi.

Shpejtésia e lévizjes varet prej kushteve té sé parit; kjo vlen pér té gjitha kushtet
atmosferike dhe pér té gjitha rrugét, ditén apo natén. Ndikim té réndésishém né zgjedhjen
e shpejtésisé kané kushtet atmosferike (shiu, bora, akulli, mjegulla, etj).

Vozitja e egér e automjetit. Vozitja e egér e automjetit shumé shpesh pérfundon me
aksidente ose me léndime ¢do vit mbi 30 té rinj léndohen réndé si pasojé e vozitjes sé
egér té automjetit,.shpesh aksidentet pérfundojné me vdekje. Shumica e tyre né kété
rast vjedhin automjetet ose motocikletat e prindérve ose té njohurve té tyre pér t‘i
pérdorur ato. Vozitja me automjet té vjedhur (shpesh pa patenté shoferi). Té rinjté e
moshés nga 19-25 vjeg jané viktimat mé té shpeshta té aksidenteve rrugore né Kosové,
ndérkohé qé aksidentet né trafik vazhdojné té mbesin sfida kryesore globale.

Sipasojé e mos respektimit té rregullave né komunikacion kemi edhe njé numér
bukur té madh té aksidenteve né komunikacion duke pérfshi edhe ato me pasojat mé
té rénda humbje jete. Né vitin 2018 kané vdekur 128 persona né aksidente trafiku nga
137 té vdekur qé ishin né vitin 2017.




7. Numri i personave té privuar nga liria, pér veprén
penale “Rrezikimi i trafikut publik”

Sipas té dhénave qé posedojné institucionet korrektuese té Kosovés, pér té gjitha
kategorité e personave té privuar nga liria duke pér fshiré edhe té miturit, rezultojné
kéto té dhéna pér vitet 2017 2018 dhe tremujorin e vitit 2019 lidhur me veprén penale
Rrezikim i Trafikut Publik vepér e pércaktuar me dispozitat e Kodi Penal i Republikés
sé Kosovés Kodi Nr. 04/L-082, hyn n, fuqi me 1 janar 2013 veprat penale kundér
sigurisé sé trafikut publik, neni 378. Rrezikimi i trafikut publik pér periudhat e lartcekura
jepet te statistikat né vijim. Nga té dhénat vérejmé se edhe té miturit, sipas statistikave,
paragesin njé numér shumeé té€ madh té kétyre sjelljeve té kundérligjshme. Ndérsa pér sa
iu pérket madhoréve, varésisht nga viti, kemi ngritje, por edhe rénie té rasteve. Numri
mé imadh i paragitur né bazé sé té dhénave nga shérbimi korrektues jané té dénuarit,
por ka edhe njé numeér sé té paraburgosurve.

Prijné gjykatat me kompetencé territoriale mé té madhe si: Gjykata Themelore né
Prishting, Gjilani, Peja Mitrovicés Prizren etj.; ndérsa nga ato té cilat kané shqiptuar
masat e diversitetit prin Prishtina etj. Mé poshté paragesim statistikat e personave té
cilét jané evidentuar né institucionet korrektuese té Kosovés pér veprén penale “Rrezikim
itrafikut publik” sipas viteve.

- Né vitin 2018 né institucionet korrektuese dhe ato té paraburgimit kané gené 56
té paraburgosur dhe té dénuar 134. Ky numér tregon se pérqindja e personave té
privuar nga liria né vitin 2018 ishte rreth 16%. Né tre mujorin paré té vitit 2019 jané né
evidencé 11 té paraburgosur dhe numri aktual i té dénuarve 54.

Ndérsa pérgindja e personave té privuar nga liria né tremujorin e par té vitit 2019
éshté 9%

Né gendrat korrektuese pér té mitur né bazé té statistikave qé posedojné, kemi kéto
té dhéna pér vitin 2017, 2018 dhe tremujorin 2019.

- QKL 2017 2 té paraburgosur dhe 1 me masé diversitetit.

- QEK Lipjan viti 2018 raste 22 dhe raste 2 viti 2019.

Numri i té miturve pér sjelljet e kundérligjshme né trafik né vitin 2019 éshté 3%. Té
dhénat e lartcekura jané té paragitura né ményré tabelore:

Tabela nr 1

NUMRI | TE PARBURGOSURVE DHE
DENUARVE VITI 2018

QK QK QP QP QP QP QP Totali
Qendrat Dubrav Smrekonic Pejé  Prizren Gjilan Mitrovicé Lipjan
Paraburgosur 7 7 9 9 5 19 56
Dénuar 75 51 2 3 3 134
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NUMRI | TE PARBURGOSURVE DHE
DENUARVE VITI 2019

Qendrat QK QK QP QP QP QP

Mitrovicé

Dubrav Smrekonic Pejé  Prizren Gjilan

Paraburgosur 2 2 8 3

Dénuar 37 17

Tabela nr 2

QENDRAT KORREKTUESE PER TE MITUR KOSOVE

Qendrat Q K e Lipjan pér te
mitur Viti 2017
2018
Paraburgosur 1
Masé edukuese 2 22

Korrektuese

Masé Edukuese

Tabela nr 3

Qendra Edukuese
Korrektuese Lipjan viti

2ne vitin 2019

QP
Lipjan

Totali

11

54

Totali

24

SPROVUES TE KOSOVES( SHSK-SE)

MASAT E DIVERSITETIT PER VITIN 2018 SIPAS ZYRAVE RAJONALE TE SHERBIMIT

Masa e Prishtin | Prizreni | Mitrovic | Pej | Feriza | Gjakov
diversitetit a a a j a

Gjilani

té kryerésit té
mitur dhe palés
sé démtuar dhe
Kérkim falja

Pajtimi né mes | 163 71 33 79 |26 23 47

£ otali
N

413

Pajtimi 8
ndérmjet té
miturit dhe
familjes sé tij

Kompensimi 0 5 0 9
démit palés sé
démtuar né
bazé té
marréveshjes

14

14

né shkollé

Vijimii rregullt | 2 1 0 3 20

26

23

Pranimi i 1 1
punési. apafté.
né njé prof.
adek.me aft.dhe
shkatht.e tij

Kryerja e punés | 36 29 78 13 |54 9 0
pa pagesé né
dobi té
pérgjithshme
(prej 10 deri ne
60 oré)

219

205

14

Edukimi né 37 0 10 7 5 1 3
rregullat e
trafikut

63

62

Késhillimi 41 21 18 18 |0 5 2
psikologjik

105

91

14

Totali 280 127 139 130 | 85 38 80

879

817

62

%

92.95

7.05

Tabela nr 4



8. Pérfundime

Trendiirasteve té rinjve né rrezik pér té réné né konflikt me ligjin, éshté né rritje.
Kjo dukuri éshté sidomos e dukshme né shkolla, por edhe jashté tyre e njé numér bukur
imadh jané edhe né trafikun rrugor. Njé propozim qé ka ngjallur interesim te madhe
éshté edhe mendimi se duhet té evidentohen zonat e qyteteve ku ka raste té tilla té
aksidenteve né komunikacion té merren masa shtesé si dhe té béhet harta e aksidenteve
né nivel té Kosovés, té gjenden vendet ku jané mé té rrezikuara, té gjendet shkallae
ekspozimit ndaj rrezikut té shkaktimit té aksidenteve, pastaj té fillojné té analizohen ato
vende qé po karakterizohen me numér té madh té aksidenteve cilat jané shkaqet: “a
éshté problemi i rrugés, i drejtuesve deri edhe tek mosha e drejtuesve gé po shkaktojné
kéto aksidente?”. Masat qé duhet té ndérmerren, duhet té jené né raport me gjetjet, jo
té merren masa pa njé analizé konkrete. Njé gabim qé po na kushton shumé, e me
pasoja té rénda, éshté edhe kopjimi i modeleve prej vendeve té tjera, por ato vende,
kané karakteristika té tjera si né aspektin e popullatés ashtu edhe né até té drejtuesve.

9. Konkluzione dhe rekomandime

Me anén e kétij punimi kemi ardhur né pérfundimin, se rastet e aksidenteve né
trafik jané né numér shumeé té madh dhe fatkeqésisht edhe me pasoja tragjike . kéto
raste jané duke ndodhur gjaté téré vitit, por periudha kur ka mé sé tepérmi jané muajt
gershor, korrik dhe gusht. Krahas evidentimit dhe identifikimit té faktoréve té nxirren
edhe disa konkluzione té pérgjithshme mbi bazé sé té cilave mund té hartoheshin
rekomandime té késaj fushe, por vecanérisht pér hartuesit e politikave sé té gjitha
niveleve, té cilat nga ana e tyre mund té kené ndikimi mbi aktivitetin e pérditshém dhe
afatgjaté té institucioneve, agjencive, organizatave qé ofrojné shérbime né kété fusheé.
Me kété punim kemi synuar gjithashtu té€ evidentojé edhe zérin e zyrtaréve qé pérballen
pérdité me rastet né rrugét tona shkeljet e rregullave né trafik si dhe numrin e personave
té privuar nga liria pikérisht pér mos respektimin e rregullave né trafik, me synim qé
kéto shqgetésime té merren né konsideraté pér pérmirésimin e situatés e qé qéllimi i
fundit éshté vet siguria publike.

Rekomandime

- Ngritjen e cilésisé né marrjen e patentés sé shoferit.

- Me géllim uljen e aksidenteve né vend, institucionet pérgjegjése duhet té merren
seriozisht me gjendjen e veprimeve dhe mosveprimeve gé po dérgojné deri tek aksidentet.

- Ka mangési né vendosjen e shenjave sinjalizuese, por ka edhe mungesa té tyre pér
shkak té shkatérrimit qé u béhen sinjalizuesve.

- Evitimi i praktikave té gabuara, imitimin e metodave pér parandalim té aksidenteve
nga vendet tjera, pasi qé ato ndryshojné varésisht nga drejtuesit.

- Zhvillimi i programeve rehabilituese pér té miturit qé jané né institucionet
korrektuese né fushén e edukimit pér rregullat e trafikut.

AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shaqipéri »

159




Literatura

Kodi i drejtésisé pér té mitur Kodi nr. 03/ 1-193 8 korrik 2010.

Kodi penal i republikés sé Kosovés hyn n? fugi me 1 janar 2013. kodi nr. 04/1-82 20 prill 2012.
Statistikat e gendrés korrektuese Lipjan.

Statistikat e gendrave korrektuese dhe te paraburgimi. Kosové

Raporti vjetor i Shérbimit Sprovues Kosové.

Ligji nr. 05/1-088 pér rregullat e trafikut rrugor.

Ligji nr. 05/1-132 pér automjete.

Ligji p ér Kundérvajtje nr 05/L-097.

ONOORWNE

AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

160




AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:

« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

161




AKADEMIA
E SIGURISE

Konferencé
shkencore
ndérkombétare:
« Siguria
rrugore

dhe pérdoruesit
erruges

né Shqipéri »

162

Edukimi, trajnimi dhe licencimi

i drejtuesve te automjeteve né
Shgqipéri, mbi ndihmeén e pare,

dhe funksionimii sistemeve te tilla
né Europé dhe ne bote

EMSc. Luljeta HIDI
Kryqi i Kuq Shqiptar

Abstrakt

Tashmé éshté e vértetuar qé drejtuesit e automjeteve jané kategoria mé e rrezikuar nga aksidentet
rrugore, kjo si né nivel botéror por edhe né vendin toné. Shkaqet pse ndodhin jané té ndryshme, por
mé sé shumti ato lidhen me edukimin, trajnimin, sjelljen dhe licencimin e drejtuesve té automjeteve,
ku pérsecilén prej kétyre ka hallka dhe institucione té cilat punojné me kété kategori. Eksperiencat
e vendeve té rajonit dhe té Bashkimit Europian na tregojné se shoqatat simotra té Kryqit té Kuq né
kéto vende, ofrajné shérbimin e trajnimit mbi ndihmén e paré me kété grup target né rrezik, madje né
disa vende té zhvilluara ata e ndérthurin kété dhe me shérbimin e urgjencén me autoambulanca.
Shembujt jané: KK Gjerman, KK Italian, KK Britanik, KK Kroat, KK Slloven etj.

Edhe Kryqi i Kuq Shqiptar, bazuar né kapacitete aktuale qé ai dispozonon dhe né shtrirjen
gjeografike né té gjithé territorin e vendit toné, éshté i fokusuar né trajnimin dhe edukimin mbi
ndihmén e paré, si pjesé procesit té licencimit té kandidatéve pér drejtues automjeti. Kjo béhet né
kuadér té bashképunimit me Ministriné e Infrastrukturés dhe Energjetikés dhe Ministriné e
Shéndetésisé dhe Mbrojtjes Sociale. Trajnimi i ndihmés sé paré me kandidatét drejtues automjeti
béhet sipas standardit té Qendrés Europiane e Referencave pér Edukimin né Ndihmén e Paré (sot
Qendra Globale), e cila ka dy aspekte: transmetimi i njohurive té ndihmés sé paré; mésimi i teknikave
té dhénies sé ndihmés sé paré “learning by doing” . Ky punim do ta trajtojé ndihmén e paré jo vetém
e paré né kontekstin e aksidenteve rrugore por si element kyg i ndihmés kur godet njé fatkeqési
natyrore apo humane. Pse éshté kaq e réndésishme? Sepse kur godet njé fatkeqési, asnjé dhénés
i ndihmés sé paré nuk mund té pérgjigjet mé shpejt se njé fqinj apo anétar i familjes. Dhe kur ai
person e njeh ndihmén e paré, kriza mund té shmanget dhe jeta mund té shpétohet.

Fjalékyge:

ndihma e paré, trajnim, kandidat drejtues automjeti, aksidente, target grup né
rrezik, teknika, njohuri.



1. Hyrje

Njéqind e pesédhjeté vjet mé paré, njé betejé né Italiné veriore ndezi njé ide qé ka
ndryshuar botén. Mé 24 gershor 1859, Henry Dunant, njé biznesmen i ri i Gjenevés,
pérjetoi vuajtje té tmerrshme dhe agoni pas betejés sé Solferinos. Nevoja pér veprim
humanitar éshté akoma po aq vitale sa ishte né vitin 1859. Pér mé shumeé se 150 vjet,
ndihma e paré ka qené njé nga shérbimet kryesore té ofruara nga vullnetarét e Kryqit
té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuqge pér njerézit e lénduar. Anétarét e Federatés
Ndérkombétare té Shoqatave té Kryqit té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuge (FNKK) jané
disa nga ofruesit kryesoré té ndihmés sé paré né boté. Cdo vit, Shoqatat Kombétare té
Gjysmeéhénés sé Kuge té Kryqit té Kuq Kombétar trajnojné mé shumeé se 15 milioné
njeréz né ndihmeén e paré. Aktualisht ka mé shumé se 180,000 trajnues aktivé té€ ndihmés
sé paré qé u shérbejné komuniteteve té tyre, duke e béré ndihmén e paré né dispozicion
pér té gjithé. Pér mé shumé se 100 vjet, Kryqi i Kuq dhe Gjysméhéna e Kuge ka gené
njé lider botéror né vendosjen e standardeve té trajnimit dhe né zhvillimin e procedurave
dhe udhézimeve. Duke u mbéshtetur né pérvojén toné té gjeré, ne kemi ndihmuar né
formimin e kuptimit té botés dhe qasjes ndaj ndihmeés sé paré. “Strategjia 2020 na bén
thirrje té gjithéve qé té béjmé mé shumé, té béjmé mé miré dhe té arrijmé mé tej.
Ndihma e paré mbetet njé mjet ky¢ pér reduktimin e vdekjeve dhe léndimeve, si dhe
ndértimin e bashkésive mé té sigurta dhe mé elastike” !

1.1 Cfaré éshté ndihma e paré?
Ndihma e paré éshté ndihma e menjéhershme qé i jepet njé personi té sémuré ose té

LInternational First Aid Resuscitation Guidelines, 2016, Elhadj As Sy, IFRC Secretary General
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lénduar, derisa té arrijé ndihma profesionale.”

Ndihma e paré jepet jo vetém né léndime fizike ose sémundje, por edhe pér kujdes
tjetér, duke pérfshiré kétu mbéshtetjen psikosociale pér njerézit qé vuajné nga
shqetésimet emocionale té shkaktuara nga pérjetimi ose déshmia né njé ngjarje
traumatike. Ndérhyrjet e ndihmés sé paré kérkojné té “ruajné jetén, té lehtésojné vuajtjet,
té parandalojné sémundjet ose démtimet e métejshme dhe té nxisin shérimin”.

Marrja e veprimeve té menjéhershme dhe aplikimi i teknikave té pérshtatshme,
gjaté pritjes pér ndihmé profesionale, mund té zvogélojé ndjeshém vdekjet dhe léndimet,
si dhe ndikimin e fatkeqésive dhe emergjencat e pérditshme. Njé vullnetar trajton njé
ushtar té plagosur, ndérsa njé betejé zhvillohet rreth tyre. Njé vullnetar fashon kokén e
njé vajze pas njé térmeti. Njé ekip vullnetarésh ndihmojné té mbijetuarit e njé kolapsi
ndértimi.

Miliona njeréz jané lénduar ose jané vraré nga léndimet ¢do vit pér shkak té reagimit
jokorrekt ose mungesés sé ndihmés né kohé. Njé nga shkaqget mé té zakonshme qé
sjellin humbjen e jetés (vdekjen) éshté, — mungesa e furnizimit me oksigjen — qé shkaktohet
nga bllokimi i rrugéve té frymémarrjes, e cila brenda 5 minutave ¢on né vdekje. Shumé
njeréz do té vdesin né se askush nuk do té dijé t'u ngrejé kokén né pozicionin e duhur
pér té hapur rrugét e frymémarrjes. Mjaft té tjeré mund té mbeten té gjymtuar né se
nuk do té nxirren nga makina né ményrén e duhur apo né se, nuk do té transportohen
ose lévizen nga vendi i aksidentit pérséri me ményrén e duhur. Gjithashtu né se do té
nénvlerésojmé kushtet ku jemi duke mos ditur si té sigurojmé njé zoné rreziku, mund
té shndérrohemi né viktima ose té shkaktojmé viktima té reja.

Ndihma e paré éshté themelore dhe vendimtare né momentet fillestar edhe kur ajo
nuk jepet si duhet, rezultati éshté fatal. Imagjinoni njé viktimé me disa plagé qé rrjedhin
gjak né njé aksident rrugor, né se asnjé nuk ushtron presion né plagé pér té ndaluar
gjakrrjedhjen, pothuajse as urgjenca mé e shpejté dhe e sofistikuar né boté do té arrijé né
vend vetém pér té vértetuar vdekjen.

Ndihma e paré éshté thelbésore pér identitetin toné né té gjithé botén. Pér shumé
njeréz, kur mendojné pér Kryqin e Kuq dhe Gjysméhénén e Kuqge, ata mendojné pér
vullnetarét gé ndodhen né vijén e frontit té€ krizave humanitare, trajtimin e té plagosurve
dhe té sémuréve, ose né trajnimit qé ofrohet né shkolla, gendra té komunitetit dhe
vendet e punés.

Ndihma e paré, pérveg se éshté njé fushé tradicionale e té gjitha Shoqatave Kombétare
té Kryqit té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuge, éshté dhe njé direktivé e Késhillit té Europés
ku sugjeron qé vendet anétare dhe vendet kandidate duhet té trajnojné mbi ndihmén e
paré grupet mé né rrezik dhe grupet e interesit té ekspozuara ndaj rrezikut si¢ jané
drejtuesit e automjetit, kandidaté pér t'i pajisur me leje drejtimi, té cilét té diné si té sillen
né raste aksidentesh, té diné si té japin ndihmén e paré pér té lénduarit nga aksidentet e
ndodhura né rrugé.

Né kushtet e vendit toné, ku numri i aksidenteve me pasojé humbjen e jetés shénon
njé nga shifrat vjetore jané mjaft té larta: rreth 265 persona humbin jetén, 369 persona
mbeten té lénduar réndé dhe 1992 persona mbeten té lénduar lehté vetém si pasojé e
aksidenteve automobilistike, kjo direktivé duhet mé patjetér té vihet né zbatim.*

2International Liaison Committee on Resuscitation (ILCOR), 2015
3 International First Aid Resuscitation Guidelines
“Drejtoria e PoliciséRrugore



Té gjitha kéto kané béré qé Kryqi i Kuq Shqiptar (KKSH) ta konsiderojé Shérbimin
e Trajnimit pér Ndihmén Paré si njé drejtim bazé té veprimtarisé sé Shoqatés dhe
vecanérisht si njé shérbimpér grupet shenjé mé té rrezikuara, duke rritur kapacitete
njerézore e materiale pér pérgatitjen dhe zhvillimin e kurseve té ndryshme té Ndihmés
sé Paré, jo vetém pér kandidatét pér drejtues automjeti, por dhe ato pér personelin e
sipérmarrjeve private e shtetérore té prodhimit e ndértimit me géllim krijimin e
bérthamés té dhénésve té ndihmés sé paré né kéto institucione, etj.

Programii Ndihmés sé Paré i KKSH e ka filluar veprimtariné e tij me rifillimin e tij
né vitin 1990 dhe éshté riorganizuar i ploté né vitin 1994, dhe vit pas viti ka rritur
kapacitetet e tij materiale e njerézore me qéllim krijimin e njé rrjeti té gjeré instruktorésh
dhe vullnetarésh té trajnuar né té gjithé vendin. KKSH e shtrin veprimtariné e tij né té
gjithé territorin e vendit népérmjet 39 Degéve té Kryqit té Kuq né qytet kryesore té tij.

Pér realizimin e kétyre kurseve me cilési pér grupe té ndryshme éshté dashur kohé,
pasion dhe mund. Vetém né vitin 2005, dhjeté vjet pas organizimit té Programi té
Ndihmeés sé Paré, éshté béré e mundur fillimi i zhvillimit té kurseve té trajnimit pér
kandidatét pér drejtues automjeti, e mé voné dhe trajnimi me grupet té ndryshme
shenjé si punonjésit e kompanive té ndértimit, fasonerité, biznese etj.>S.

Puna e madhe pér krijimin e kapaciteteve u shpérblye né vitin 2008 me licencimin
né KKSH nga Qendra Europiane e Referencave pér Ndihmén e Paré (tashmé Qendra
Globale e Referencave pér Edukimin e Ndihmeés sé Paré, GFARC), ¢ka tregon qé
shérbimet e ofruara nga KKSH, kurset e Ndihmés sé paré pér grupe té ndryshme shenjé
ofrohen sipas standardit té kétij institucioni ndérkombétar.”

Trajnimi ndjek metodén “learning by doing”, né qendér té trajnimit éshté kursanti,
teknikat e ndihmés sé paré mésohen hap pas hapi dhe praktika éshté thelbi i té gjithé
trajnimit. Krahas temave specifike, pjesémarrésit pérgatiten dhe informohen se si té
pérballojné njésituaté traumatike, si duhet té veprohet né rast té njé rasti fatkeqésie né
ményrén e duhur né favor té dhénies sé ndihmés.

Ky éshté njé program i aprovuar pér njohurité, procedurat dhe teknikat e dhénies
sé ndihmés sé paré. Secili kandidat qé trajnohet pér ndihmén e paré, duhet té keté
certifikaté té vlefshme pér ndihmeén e paré pér pesé vjet.

Né kuadrin e trajnimeve té ndihmés sé paré Programi ndihmés sé paré, né KKSH,
shtrihet né té gjithé gjerésiné e jetés aktive dhe pér kété béjmé edhe trajnime me tema
specifike dhe programe té pérshtatura, té kérkuara nga firmat e kompanité private apo
shoqatat e ndryshme. Njohurité e ndihmés sé paré do té zgjerohen e kompletohen duke
krijuar né térési njé numeér rrités personash, qé diné té jetojné duke respektuar rregullat
por edhe diné té japin ndihmén e duhur kur shkelen ose prishen ato.?

5Rregullore pér Zhvillimin e kurseve té Ndihmés sé Paré, KKSH, 2004

Baza Ligjore: Kodi Rrugor i repuiblikés sé Shqipérisé, Ligji Nr.8378, daté 22.7.1998, ndryshuarne Ligj me 8738,
daté 12.2.2001; ligjin nr. 9189, daté 12.2.2004; ligjin nr. 9808, daté 24.9.2007; vendimin e GJK nr. 12, daté
14.4.2010; ligjin nr. 10488, daté 5.12.2011, marréveshja tre paléshe ndérmjet KKSH, Ministrisé sé Transportit
dhe Infrastrukturés dhe Ministris€ s€ Shéndetésisé, “ Pér organizimin e Kursit té Trajnimit pér Dhénien e Ndihmés
sé Shpejté Mjekésore né Rast Aksidenti Rrugor”, daté 20.03.2012.

Kodii Punés, Ligji nr. 10 053, daté 29.12.2008, neni 75.

Ligji nr 10 237, daté 18.02.2010, “Pér siguriné dhe shéndetin né puné”, neni 8.

Urdhri Nr. 82, daté 22.02.2011, publikuar né fagen zyrtare t€ Republikés sé Shqipérisé, daté 28-29 mars 2011
mbi: Miratimin e Rregullores “Pér organizimin e provimeve té shtetit pér profesionet e rregulluara né Republikén
e Shqipérisé”, pika 6.

8Europian Reference Centre for First Aid Education (EFARC)

7 Global First Aid Centre (GFARC)

8Raporti qé Federata Ndérkombétare e Shoqatave té Kryqit té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuge (FNKK), botuar
mbi “Ditén Botérore t€ Ndihmés sé Paré”, 2009.
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2.1. Praktika europiane pér kurset e ndihmés sé paré pér kandidatét drejtues
automjeti - disa shembuj.

Né Austri, trajnimi i ndihmés sé paré pérfshihet né ligjin qé quhet “Ligjiilicencés”.
“Prova e trajnimit né mbéshtetje té jetés”. Prova e trajnimit pér masat jeté shpétuese,
shogérohet me njé dokument té léshuar nga njé departament i institucioneve qgé merren
me shérbimet e ndihmés sé paré.

Né Danimarké, éshté e vendosur qé kur duhet marré njé patenté shoferi, duhet
zhvilluar njé kurs i ndihmés sé paré prej 8 orésh. Instruktori i kétyre kurseve, duhet té
jenéilicencuar nga Késhilli Danez i Ndihmés sé Paré. Nuk mund té merret njé patenté
shoferi, pa vértetuar népérmjet déshmisé se éshté zhvilluar kursi prej 8 orésh mésimi té
ndihmés sé paré.

Né Slloveni, Kryqii Kuq Slloven éshté pjesé e ligjit pér Kryqin e Kuq dhe pér ligjin
mbi drejtuesit e automjeteve 4. Sipas kétyre dy ligjeve, éshté e detyrueshme qé kandidatét
pér shoferé, té kalojné provimin e ndihmeés paré, prané shoqatés sé Kryqit té Kuq
Slloven. (Kursi i ndihmés sé paré mund te kryhet edhe nga organizata té tjera qé merren
me ndihmeés e paré).

Né Bullgari, Kjo rregullore pércakton rregullat e detajuara pér aftésimin e
kandidatéve pér shoferé té mjeteve motorike (TM) pér té fituar njohuri dhe aftési
themelore pér té siguruar ndihmén e paré pér viktimat e njé aksidenti.

Né Kroaci, sipas nenit 200 té ligjit pér siguriné rrugore, Kryqi i Kuq Kroat dhe
institucione té tjera shéndetésore té cilave u kané dhéné leje ministri i Edukimit
Shéndetésor, zhvillojné kursin e ndihmés sé paré pér kandidatét pér drejtues automjeti.

Né Magedoni, ligji pér siguriné rrugore éshté shkruar nga Kryqi i Kuq Magedonas
dhe ai sé bashku me organizata té tjera shéndetésore, té cilat jané akredituar nga
Ministria e Shéndetésisé, zhvillojné kurse té ndihmés sé paré me kandidatét pér drejtues
automjeti.

Situata pak a shumé e ngjashme (sipas kontekstit kombétar) éshté edhe pér
shtete té tilla Gjermania, Zvicra, Islanda, Lituania, Polonia, Rumania, Turqia, Serbia,
Malii Zi etj.

Fakti qé 55% e vendeve europiane e kané béré té detyrueshém formimin né
ndihmeén e paré pér kandidatét pér drejtues automjeti dhe qé 70% e béjné kété dhe
pér personelin e punésuar né sektorin industrial éshté njé fakt inkurajues dhe pozitiv.’
Pozitiv jané edhe hapat e hedhura né disa vende pér formimin e detyrueshém té
policéve, zjarrfikésave, mésuesve, por mbetet shumé pér té béré pér té shtriré
edukimin pér ndihmén e paré né té gjithé popullésing, pérfshiré kétu dhe grupet né
nevojé.

3. Anketim pér grupin shenjé, kandidaté drejtues
automjeti, mbi ¢éshtje té sigurisé rrugore dhe té ndihmés
sé paré.

Qéllimi kryesor i anketimit éshté té njohé perceptimin mbi siguriné rrugore té
kandidatéve drejtues automjeteve, si pérdoruesit mé té rinj té rrugés si drejtues automjeti.

°Raporti qé Federata Ndérkombétare e Shoqatave té Kryqit té Kuq dhe Gjysméhénés sé Kuge (FNKK), botuar
mbi “Ditén Botérore t€ Ndihmés sé Paré”, 2009.



3.1. Né& kété punim u pérfshiné 12 degé té Kryqit té€ Kuq Shqiptar (qendér
garku), konkretisht: Tirané, Durrés, Elbasan, Fier, Berat, Korg€, Vloré, Shkodér,
Korgé, Gjirokastér, Kukés dhe Dibér.

3.2. Ményra e anketimit: pjesémarrje e drejtpérdrejté e anketuesve. Né té
morén pjesé gjithsej 780 persona, kandidaté té rinj drejtues automjeti.

3.3. Pérmbaijtja e pyetésorit

Pyetésoriu konceptua né katér pjesé me pérmbajtje té njéjté pér té gjithé anketuesit:

- Pjesa e paré, té dhénat demografike té personit pjesémarrés né pyetésor si, mosha,

- Né pjesén e dyté u pérqendruam né elementé té sigurisé rrugore, shkaget e
aksidenteve dhe cilat jané disa ményra té pérmirésimit pér siguriné rrugore paré né
kéndvéshtrimin e njé pérdoruesi rruge: kémbésor, drejtues automjeti, motogiklist apo
ciklist.

- Né pjesén e treté, pyetésori u pérqgendrua mbi ndihmén e paré, sa prezent kané
gené pér anketuesit, njé vlerésim mbi njohurité e fituara né trajnimin e ndihmés sé paré.

- Né pjesén e katért u kérkuar njé mendim si cilat mund té ishin burimet ku ¢dokush
mund té marré informacion mbi siguriné rrugore dhe ndihmeén e paré.

Né pyetésor u pérdorén pyetje té mbyllura dhe té orientuara né pérgjigje. Alternativat
e pérgjigjeve shkojné té shkallés né ngjitje sipas réndésisé '°

3.4. Periudha kohore dhe realizimi i pyetésorit
Ky pyetésor u realizua né njé hark kohor prej 20 ditésh.

4.Pérpunimi i dhénave nga pyetésori

4.1 Grupmosha e grupit shenjé qé morén pjesé né anketim

Mosha: 18-25vjeg 25-40 vje¢ | 40-60vjec

Totali 421 219 69

m18-25

W 25-40

m 40-60

1°Sjpas nivelit i korrespondon: shkalla 1 - aspak té sigurt; shkalla 2 - pak té sigurt; shkalla 3 - shumé té sigurt.
Anketuesit zgjedhin njé shkallé vlerésimi sipas pyetjeve.
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Nga analiza krahasuese del se né pyetésor kané marré pjesé té gjitha grupmoshat té
cilat jané pérfshiré né té. Pjesémarrja mé e madhe éshté grupmosha 18-25 vje¢ dhe 25-
40vjeg, kjo edhe si shkak se jané grupe shenjé mé té priré pér t'u pajisur me leje drejtimi
automjeti.

U anketuan 780 persona nga té cilét 709 pyetésoré ishin té vlefshme.

Gjithashtu duhet theksuar qé gjaté plotésimit té pyetésoréve, shumé anketues kané
pérzgjedhur mé shumése njé pérgjigje.

Si e vlerésoni siguriné né rrugé pér kémbésorét, drejtuesit e automjeteve,
motociklistét dhe ciklistét?

Sie vlerésoni siguring né rrugé pér:
Drejtuesite | Motogiklis -
Kémbésorét ) . ,,9 Ciklistét
automjeteve tét
Aspak
te 171 124 238
sigurt 247
Pakte 456 453 399
sigurt 361
Te 100 111 59
sigurt 90
500 456 453 399 261
400 : 247
238
300 171
200 100 12434111 59 90
100 £
0 wE
Kémbésorét  Drejtuesite Motorgiklistét  Ciklistét
automjeteve
i Aspak te sigurt Pakte sigurt Te sigurt

Si¢ shikohet nga pérgjigjja e késaj pyetjeje, perceptimi i té anketuara éshté né nivele
pak té sigurta pér ¢do lloj kategorie pérdorues rruge (kémbésor, drejtues automjeti,
motogiklist, ¢iklist)

Sipas mendimit tuaj, pse tregohen té pakujdesshém drejtuesit e rinj té

automjeteve?
Sipas mendimit tuaj, pse tregohen té pakujdessshém drejtuesite rinj
AKADEMIA té automjeteve?
E SIGURISE Janété pandérgjegjésuar 937
ndaj pasojave té njé aksidenti
Mungesae pérvojés 379
N Presion i shokéve 110
Konference Shpérgendrim nga pérdorimi
shkencore 413
ndérkombétare: it?Iefor.ﬂt- i _
«siguria Pérdorimi i alkoolit ose 349
rrugore drogave
dhe pérdoruesit Zakone té kégija marré nga 50
errugés prindérit
né Shaipéri » Muzika me volum té larté 175
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B Jané 13 pandérgiegiésuar ndaj pasojave 18

ng aksdent

B Munges & pérvoses

u Pregon | shokive

Shpe rgindrien nga pirdonmi i tekefont

B Pérdorini | alkolit ose drogave

B Zakone b8 kigia marré nga prindért

B My ka me volum té larté

Nga studimi i pérgjigjeve vérehet se 24% e té anketuarve nxjerrin si shkak té
pakujdesisé sé drejtuesve té rinj té automjeteve pérdorimin e telefonit, 22% theksojné
mungesén e pérvojés, 20% pandérgjegjshmériné pér pasojat qé shkakton aksidenti,
14% shkak pérdorimi i alkoolit dhe drogave, 10% muzika e larté né automjet, 7%
presioni i shokéve dhe 3% zakone té kéqija té fituara nga prindérit.

Kush mendoni se éshté shkaku i aksidenteve né rrugé?

Kush mendoni se éshté shkaku i aksidenteve né rrugé ?
Kémbésori 250
Drejtuesi i automijetit 378
Mungesae sinjalistikés rrugore 399
Gjendja fizike e rrugés 255
Gjendja fizike e automjetit 125
450
399
400 378
350
300 . S E 35 AKADEMIA
2 =L | | ' E SIGURISE
200 = |
E | 125
139 | B = Konferencé
“?O E = = % shkencore
20 = 5 % ndérkombétare:
o - -
« Siguria
= Kembeésori ® Drejtuesi i automijetit rrUgor_?
dhe pérdoruesit
Mungesa e sinjalistikés rrugore Gjendja fizike e rrugés e rrugés
B Gjendja fizike e automjetit né Shqipéri »
—
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Né pérgjigjen e késaj pyetje, té anketuarit e shohin si shkak elementet fizike si¢ jané
mungesa e sinjalistikés dhe gjendja fizike e rrugés sigurisht té shoqéruara edhe me
komponentin human qé ka té béjé me drejtuesit e automjetit.

Cilat jané disa ményra pér pérmirésimin e sigurisé rrugore?

Cilat jané disa ményra pér pérmirésimin e sigurisé rrugore

Pérmirésimi i sinjalistikés

466
rrugore
Pérmirésimi i sjelljes dhe
ndérgjegjésimit té pérdoruesve 328
té rrugés
Rritja e masave shtrénguese 274
ngaorganet kompetente
Pérmirésimi i kushteve fizike 114
té automjeteve
Pérmirésimi i procedurave t&
marrjes sé njohurive lejes sé 230

drejtimit

Permirésimi | kushteve fizike t8 automjeteve

Rritja @ masave shirénguese nga organet
kompetente

Né mendimin qé ju kérkohet anketuesve mbi pérmirésimin e sigurisé rrugore,

pérqgindjen mé té madhe né gjykimin e anketuesve zé pérmirésimi i sinjalistkés rrugore
e pasuar ndjeshém me pérmirésimin e sjelljes dhe ndérgjegjésimit té pérdoruesve té
rrugés pér té gjitha kategorité.

A ju ka ndodhur té jepni ndihmén e paré né njé rast aksidenti rrugor?

A jukandodhurté jeni prezent né njé aksident rrugor dhe té

jepnindihmén e paré?
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Nése jo cilat jané arsyet qé nuk e keni dhéné?

Nuk kam pasur njohuri 233

Kam geng i pasigurté nése duhet t&

jap ndihmén e paré 120
Nuk kam patur akses 90
Nuk jam personel mjekésor 75
Té tjera 132

= Nuk kam patur njohuri

= Kam gené i pasigurté nése
duhet té jap ndihmén e paré

= Nuk kam patur akses

* Nuk jam personel mjekésor

= Té tjera

Si e vlerésoni njohurité e marra mbi ndihmén e paré né kursin e Kryqit t€ Kug
Shqiptar?

Siivlerésoni njohurité e marra mbi ndihmén e paré né
kursin e Krygit t& Kuq Shqiptar?

Aspak té Té

Shumé té mjaftueshm
mjaftueshme mjaftueshme umete myatiueshme

9 237 449

shurn 2 mjafeueshemve || )OO
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Sinjé kémbésor, ciklist apo drejtues automjeti, a mendoni se jeni té afté té
jepnindihmén e paré pas pérfundimit té€ kétij trajnimi?

Sinjé kémbésor, ciklist, apo drejtues automjeti, a
mendonise jeni té afté té jepni ndihmén e paré pas
pérfundimit té kétij trajnimi?

Aspaki afté Paki afté Shuméi afté

13 271 419

Njé pérgjigje té dy pyetjeve té mésipérme nga tabelat rezulton s kandidatét vlerésojné
si té kénagshme njohurité e marra né kursin e ndihmés sé paré dhe se ata ndjehen té afté
pér dhéné ndihmeén e paré né rast nevoje. “Asnjé nuk e di se kush, ku dhe kur do té keté
nevojé pér ndihmé té paré, por té gjithé e dimé qé ndihma e paré duhet tijepet ¢do kuijt,
né ¢do vend e né ¢do kohé.

Sinjé kémbésor, ciklist, kandidat drejtues automjeti apo drejtues automjeti, ku
mendoni se mund té merrni informacion mbi siguriné rrugore dhe ndihmén e

paré?
AKADEMIA Sinjé kémbeésor, ciklist, kandidat drejtues automjeti apo
E SIGURISE drejtues automjeti, ku mendonise mund té merrni

informacion mbi siguriné rrugore dhe ndihmén e paré ?

Konferencé Trajnim | Website Facebook Aplikacion celulari
shkencore
ndérkombétare:

«Siguria 593 76 46 75
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erruges
né Shqipéri »




B Trajnim
B Website
B Facebook

Aplikacion celulari

Kandidatét vlerésojné se metoda mé e miré pér marrjen informacion dhe njohurité
e nevojshme mbi ndihmén e paré jané trajnimet me pjesémarrje té drejtpérdre;jté té
tyre. Kjo éshté e arsyeshme pasi né kéto trajnime pérveg kétij informacioni ata
pérvetésojné teknikat e dhénies sé ndihmés sé paré.

5. Rekomandim

Aksidente né Shqipéri do vazhdojné té€ ndodhin, pér pasojé do kété njeréz té lénduar,
té plagosur réndé dhe té vdekur. Eshté absolutisht e nevojshme dhe e domosdoshme gé
kandidatét drejtues automjeti té marrin njohurité bazé dhe teknikat e dhénies sé ndihmés
sé paré, mbasi kushdo mund té ndodhet né njé aksident ku nevojitet té jepet ndihma e
paré “Ndihma e paré, minuti i arté”. Kryqi i Kuq Shqiptar ka kapacitet dhe burimet
njerézore dhe materiale qé ta ofrojé kété shérbim né kohé dhe me cilési. Sot shogéria ka
si strategji dhe objektiv themelor ndértimin dhe krijimin e komuniteteve sa mé té
sigurta dhe rezistente, té gatshme dhe té pérgatitura pér ndihmé dhe shpétim jete.

Ndihma e paré duhet t€ konsiderohet, jo si njé alternativé pér té ndérhyré né shérbimin
e urgjencave, por si njé shkallé e paré jetésore pér té ofruar njé ndérhyrje té shpejté dhe
efektive. Ndihma e paré e menjéhershme mund té kontribuojé pér té ulur shkallén e
démtimit dhe pér té rritur shanset pér mbi jetesé. T¢ gjithé déshirojmé té ndihmojmé dhe
té na ndihmojné né véshtirési e tragjedi, por né se pér kété ndihmé nuk kemi menduar e
meésuar si jepet shumé kohé mé pérpara, atéheré para nesh do té shfaget paniku dhe veté
tragjedia. Té japésh ndihmeén e paré éshté e lehté pasi nuk duhen aparatura por duhen
mésuar vetém teknikat e dhénies sé ndihmés sé paré dhe shumé e réndésishme éshté qé
ato té jepen sakté dhe korrekt si¢ mésohen. Ne besojmé se ndihma e paré ul ndjeshmériné
dhe ndihmon né krijimin e komuniteteve mé té sigurta. Ndihma e paré éshté njé akt
humanitar qé duhet té jeté i arritshém pér té gjithé. “Ndihma e paré, shpéton jeté”.

“Té mésosh té japésh ndihmén e paré, -njé hap i vogél pér njeriun, njé hap i madh
pér njerézimin”™"!

1Slogan mbi ndihmén e paré.
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Masat shtréenguese ne trafikun
rrugor, si objekt i zhvillimit

te thelluar te edukimit me
trafikun, ne pérgatitjen

e drejtuesve te mjeteve

s fa o

®MSc. Inxh. Drita HIMA ®MSc. Inxh. EIma KODRA
Universiteti Aleksandér Moisiu, Universiteti Aleksandér Moisiu,
Durrés Durrés

Abstrakt

Sipas OBSH-sé “Raportit té situatés globale mbi siguriné né rrugé, 2018”, numri i vdekjeve té
trafikut rrugorvazhdon té rritet, duke kapur shifrén 1.35 milioné né vitin 2016, dhe ato jané shkaku
kryesorivdekjes tek té rinjté e moshés midis 15 dhe 29 vjec. Megjithaté, numri i vdekjeve né krahasim
me madhésiné e popullsisé sé botés ka mbetur konstant, kur konsiderohet né kontekstin e
popullsisé né rritje globale dhe motorizimit té shpejté qé ka ndodhur né té njéjtén periudhé. Kjo na
tregon qé pémjekjet ekzistuese pér pérmirésimin e sigurisé rrugore mund té kené “zbutur keqésimin
e situatés”. Megjithaté, kjo gjithashtu tregon se progresi pér té realizuar objektivin e “Qéllimit té
Zhvillim té Qéndrueshém” (SDG) 3.6 milioné né vitin 2020, - i cili kérkon njé rénie prej 50% té numrit
té vdekjeve té trafikut rrugor deri né vitin 2020, - mbetet larg nga ajo qé kérkohet.

Viktimat e trafikut rrugor né Shqipéri pérvitin 2017 kané gené me 222 té vraré, 2389 té plagosur né
1978 aksidente dhe né krahasim me vitin 2013, kur kemi pasur295 té vraré dhe 2503 té plagosur
né 2075 aksidente vihet re njé rénie me 25% té numrit té vraréve, njé rénie me 5,55 % té numrit té sé
plagosurve dhe njé rénie me 4,68 % té numrit té pérgjithshém té aksidenteve, ndonése kemi njé
rritje t€ numrit t€ mjeteve té transportit rrugor qé kané kryer kontroll teknik vjetor nga 307 609 né vitin
2013, né 421 573 névitin 2017 me njé rritje me mbi 37 % qé duhet né té kundért té na jepte njé rritje
té numrit té aksidenteve, vdekjeve dhe plagosjeve. Né kété material, mbrojmé idené se duhet té
thellohet, pérdorimi i mjeteve pérté ngulitur mé miré, pérmes edukimit, trajnimit, licencimit té rregullt
niveli i dijeve pér drejtuesit e rinj dhe, té forcohet kontrolli i dhénies sé dijeve e pasojat e shkeljes
S€ kétyre kérkesave, pér drejtuesit e rinj té mjeteve.

Fjalékyce:
siguria né trafik, aksident trafiku, edukimi, autoshkolla, legjislacioni.



1. Hyrje

Forcimi i masave pér zbatimin e legjislacionit pér faktorét kryesoré té rrezikut nga
shkeljet né “ményrén e sjelljes” té drejtuesve té mjeteve, si:

- kufijté e lejuar té shpejtésisé;

- ngarja e mjetit nén ndikimin e pijeve alkoolike,drogave dhe pijeve eksituese;

- mospérdorimi i helmetave gjaté ngarjes sé motorit;

- mospérdorimi i rripave te sigurimit;

- mospérdorimi i ndenjéseve té fémijéve;

jané komponenté kritiké té njé “strategjie té integruar” pér té parandaluar vdekjet
né trafikun rrugor. Aktualisht, 123 vende né mbaré botén, qé pérfagésojné rreth gjashté
miliardé njeréz, pérfshiré edhe vendin toné, kané ligje qé pérmbushin praktikat mé té
mira pér té paktén njé nga pesé faktorét kryesoré té rrezikut té sjelljes té€ pérmendur mé
larté, megjithaté rezultatet nuk jané ato qé priten, sepse kéto masa nuk trajtohen dhe
pércillen tek drejtuesit e mjeteve si masa edukuese pér té ndryshuar ményrén e sjelljes
né sigurimin e jetés té tyre, por si masa represive pérmbushjen e arkés té shtetit, duke
mos siguruar mundésin e transmetimit té pérvojés mé té miré botérore, pér t’i
transmetuar ato gjaté pérgatitjes sé drejtuesve té ri té mjeteve né autoshkolla dhe gjaté
“ritrajnimit” té drejtuesve me masa penalizmi né kété drejtim.

Qé nga viti 2014, 22 shtete té tjera kané ndryshuar ligjet e tyre mbi njé ose mé
shumé faktoré kyg té rrezikut pér t’i sjellé ato né pérputhje me praktikat mé té mira,
duke mbuluar njé miliardé njeréz té tjeré ose 14% té popullsisé sé botés. Pérmirésimi i
sjelljes sé drejtuesve té mjeteve pérmes edukimit, trajnimit, licencimit té rregullt dhe
kérkesave pér zbatim té ndérgjegjshém té legjislacionit dhe rregulloreve, njihet si njé
element bazé i kérkesave kundrejt pérgatitjes té drejtuesve té mjeteve né rritjen e
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sigurisé té trafikut né “Strategjiné Kombétare té Trafikut”. Pér mé tepér, ajo pranohet si
njé ¢éshtje urgjente pér tu zbatuar dhe forcuar né kornizat dhe kapacitetet institucionale,
si dhe aktivitetet e synuara né fushén e forcimit té kérkesave té zbatimit té ligjit,
inxhinierisé té trafikut, arsimimit me edukatén e trafikut dhe reagimit té ndihmés té
shpejté né nivel kombétar. Megjithaté, éshté e véshtiré té gjesh ndonjé material té
miréorganizuar pér edukimin me trafikun né shkolla, né Shqipéri. Pér kété arsye, né
kété punim kérkojmeé té térheqim vémendjen né forcimin e aspektit edukimin me
siguriné e trafikut né autoshkolla, pér drejtuesit e mjeteve, me objekt shpjegimin e
masave shtrénguese ne trafikun rrugor, si objekt i zhvillimit té thelluar té edukimit me
trafikun.

2. Tejkalimi i shpejtésisé sé lejuar dhe pasojat

Tejkalimet e shpejtésisé té lejuar dhe sjelljet agresive shkaktojné né Shqipéri 29% té
numrit té vdekjeve dhe 32% té plagosjeve né aksidentet rrugore. Pér té treguar
tendencén qé kemi ne shqiptarét né nxitjen pér tejkalimin e shpejtésisé té lejuar té
lévizjes i jemi té referuar matjeve té realizuara nga IST né rrjetin toné rrugor pér
trafiku.

Figura 1
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Grafikét e paraqitur tregojné ndryshimin e flukseve té trafikut dhe té shpejtésisé té
lévizjes té kétyre flukseve pér 24 oré né rrjetin rrugor shqiptar, pér tre rrugé té kategorive
té ndryshme:

- Durrés-Tirané me shpejtési maksimale té lejueshme 90 km/oré, mé minimum
té fluksit né orén 02.00-03.00 me jo mé shumé se 70 auto/oré dhe maksimumi né orén
16.00-17.00 me mbi 980 auto/oré.

- Tirané-Fushkrujé me shpejtési maksimale té lejueshme 60 km/oré, me mini-
mum té fluksit né orén 02.00-03.00 me jo mé shumeé se 50 auto/oré dhe maksimumi né
orén 12.00-13.00 me mbi 920 auto/oré.

- Fier-Ballsh me, shpejtési maksimale té lejueshme 40 km/oré me minimum té
fluksit né orén 01.00-02.00 me jo mé shumé se 14 auto/oré dhe maksimumi né orén
08.00-09.00 me mbi 280 auto/oré.

Nga grafikét vérehet se fluksi i trafikut ndryshon né ményreé té vazhdueshme gjaté
24 oréve, dhe se brenda kétij fluksi né ¢do oré té dités kemi mjete qé lévizin me shpejtési
té ndryshme, mé té uléta ose mé té larta se shpejtésité e lejuara. Té dyja rastet e devijimit
nga kufjj té lejuar té shpejtésive té 1évizjes pérbéjné shkak pérfagje té aksidenteve, por
mé té rrezikshme dhe me pasoja mé té rénda pér ashpérsiné e aksidenteve jané rastet e
tejkalimit té shpejtésisé sé lejuar.

Né rrugén Durrés-Tirané e kapércejné kufirin e lejuar nga 90 né 100 km/oré 10%
e fluksit, ndérsa nga 100 né 140 km/oré rreth 30% e fluksit té trafikut orar.

Né rrugén Tirané - Fushé-Krujé e kapércejné kufirin e lejuar nga 60 né 70 km/oré
8% e fluksit ndérsa nga 70 né 130 km/oré e tejkalojné rreth 30% e fluksit té trafikut orar
me njé shpérndarje proporcionale té tejkalimit té késaj shpejtésie me ¢do 10 km/oré.

Né rrugén Fier-Ballsh e kapércejné kufirin e lejuar nga 40 né 50 km/oré 10% e
fluksit ndérsa nga 50 né 110 km/or€ e tejkalojné rreth 40% e fluksit té trafikut orar me
njé shpérndarje proporcionale té tejkalimit té késaj shpejtésie me ¢do 10 km/oré.

Nga kjo analizé, rezulton qartazi tendenca qé kané drejtuesit e mjeteve né vendin
toné pér tejkalimin e kufijve té lejuar té shpejtésisé duke shpérfillur rrezikun gé vjen nga
ky tejkalim, qé tregon se mos respektimi i kétij faktori shumé té réndésishém pér sjellje
té rrezikshme té drejtuesve té mjeteve, vjen nga mospérgatitja e mjaftueshme psikologjike
pér ta kuptuar fenomenin se tejkalimi i shpejtésisé “vret” dhe detyrimisht nga kétu dalin
dhe detyra shumeé té réndésishme pér té pérfituar nga pérvoja mé e miré botérore pér
edukimin dhe krijimin e bindjes pér zbatimin e ligjit.

Figura 4: Vendet me legjislacion pér “Kufizim té shpejtésisé” qé pérmbushin praktikat mé té mira, 2017.




Pér té vlerésuar réndésiné e kétij problem mjafton té theksojmé se né raportin e
OBSH-sé pérmendet se 46 vende qé pérfagésojné 3 miliardé njeréz, aktualisht kané
pérvetésuar ligjet e limiteve té shpejtésisé qé pérputhen me praktikat mé té mira botérore
pér forcimin e kérkesave té zbatimit me rreptési té tij.

22 vende qé pérfagésojné 1 miliardé njeréz kané ndryshuar ligjet e tyre mbi njé ose
mé shumeé faktoré rreziku pér t’i sjellé ato né pérputhje me praktikat mé té mira pér
kufizimin e shpejtésisé, pijet alkoolike, pérdorimin e rripave té sigurisé, pérdorimin e
helmetave né ngarjen e motorit dhe né pérdorimin e detyrueshém té ndenjéseve pér
fémijét.

Figura 5: Shtete t& mbuluara nga praktika mé e miré té ballafagimit me ligjin né 2014- 2017
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Figura 6: Popullata e mbuluara nga praktika mé e miré té ballafagimit me ligjin né 2014- 2017
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alkoolit né gjak (BAC) té parashikuara né legjislacion duhet té jené né thelbin e
pérpjekjeve pér té trajtuar “pijen dhe ngasjen”, si njé qasje e démshme pér ndérhyrje
pérfshin publicitetin e kombinuar dhe zbatimin e masave policore me shikueshméri té
larté. Praktika mé e miré pér mos vozitjen nén ndikimin e pijeve pérfshin njé limit
“BAC” prej 0.05 g/ dl pér popullatén e pérgjithshme dhe njé kufi “BAC” prej 0.02 g/ dl
pér shoferét e rinj.

Progres éshté béré qé nga viti 2014 me dhjeté shtete té tjera qé kané arritur té
pérmbushin praktikén mé té miré té pérgjithshme pér mosvozitjen nén efektin e pijeve
alkoolike, duke pérfagésuar mbulimin e 180 milioné njerézve shtesé

Figura 7: Vendet me forcimin e ligjit mbi kontrollin e nivelit té alkoolit né gjak gjaté vozitjes duke pérmbushur
praktikat mé té mira, 2017.

Data not svailabie
BAC « 0.08 g/dl and BAC lor young/novice drivers « 0.02 /'d D
l] BAC between 0,05 g/d arc 008 g/ or BAC for young/novice crivers » 0.02 g/dl [0 ot sppicatie

No irink ~Griving lawoLaw not based on BAC/ BAC > Q.08 g/d)

fr2] Micohol consumption legally prohitited

Ngasja e njé automjeti - makine, kamioni, motori ose ndonjé mjet tjetér té€ motorizuar
- pas konsumimit té alkoolit éshté njé krim i réndé. Edhe njé sasi e vogél alkooli mund
té ¢ojé né situata té démshme. Disa shoferé nuk tregojné shenja paralajméruese se jané
nén ndikimin e alkooli, por kjo nuk do té thoté se ato jané mé pak té rrezikuar. Eshté e
réndésishme té dimé se ¢do formé e pirjes dhe ngarjes éshté e paligjshme dhe mund té na
sjellé dénime té ashpra.

Grupi mé i madh né rrezik pér té piré dhe ngaré mjetin dhe pér té pasur aksidente
jané ata qé piné duhan apo jané duke luftuar me njé ¢rregullim té pérdorimit té alkoolit.
Ata zakonisht konsumojné sasi té madhe alkooli né njé periudhé té shkurtér kohe, duke
urrezikuar nga efektet anésore té démshme. Duhet rreth 30 minuta deri né dy oré qé
alkooli té absorbohet né gjak. Gjaté késaj kohe, mund té ngadalésohet frymémarrja dhe
aftésité perceptuese. Pér kété arsye éshté gjithmoné e rrezikshme té pihet dhe té drejtohet
mjeti/

3.1 Rreziget e konsumit té alkoolit dhe ngarja e mjeteve
Cdo sasi alkooli né qarkullimin e gjakut mund té ndikojé né aftésiné e vozitjes.

Efektet e abuzimit té alkoolit ndryshojné shumé, duke ju rrezikuar pér shkaktimin e
aksidentit ose démtimit té rrugés. Ngasja e sigurt kérkon aftésiné pér t'u pérqendruar,



pér té béré gjykime té mira dhe pér té reaguar shpejt ndaj situatave. Megjithaté, alkooli
ndikon né kéto aftési, duke e véné veten dhe té tjerét né rrezik. Ka disa ményra se si
alkooli démton aftésité e ngarjes:

- Ngadalésimi i kohés té reagimit

Kur alkooli éshté né gjak, ai ndikon né shpejtésiné qé mund ti pérgjigjeni situatave
té ndryshme. Pirja ngadaléson kohén e reagimi, gjé qé mund té rrisé gjasat e njé aksidenti.
Prandaj, nése makina para jush frenon papritmas ose njé kalimtar kalon rrugén, do té
duhet mé shumé kohé qé truri juaj té pérpunojé situatén dhe té parandalojé njé aksident

- Mungesa e koordinimit

Pirja né sasi té madhe e alkoolit ndikon né aftésité tuaja motorike, si koordinimi i
syve, iduarve dhe i kémbéve. Pa aftési thelbésore té koordinimit, mund té mos jeni né
gjendje té shmangni njé situaté té pashmangshme té démshme. Disa shenja treguese té
reduktuara té koordinimit pérfshijné: véshtirésité e té géndruarit né kémbé, lékundje
dhe paaftési pér té géndruar drejt. Marrja e sasive té shumta té alkoolit mund té na
véshtirésojné akomodimin né makinén deri né véshtirési té ndezjes té mjetit.

- Zvogélim i pérgendrimit

Alkooli, pa marré parasysh sa shumé ose sa pak, mund té ndikojé né pérqendrimin
tuaj. Né makiné, ka shumé element qé kérkojné pérgendrimin e pandaré, si géndrimi
né korsi, ruajtja e shpejtésisé té ngasjes sé makinés tuaj né raport me makinat e tjera né
rrugé dhe dhénia e sinjaleve té trafikut. Vémendja reduktohet né ményré dramatike
mbas pijes, e cila rrit mundésiné e njé aksidenti né ményré té konsiderueshme

- Zvogélon shikimin

Konsumi i tepért i alkoolit mund té ndikojé negativisht né shikimin tuaj. Pas pirjes,
mund té véreni se shikimi juaj éshté i paqarté ose nuk jeni né gjendje té kontrolloni
lévizjen tuaj té syve. Vizioni i démtuar mund té ndikojé né ményrén se si gjykoni
distancén midis automjetit tuaj dhe automjeteve té tjera né rrugé. Pérveg késaj, mé pak
objekte mund té jené té dukshme brenda vizionit tuaj periferik, ose ¢faré mund té
shihni né secilén ané té rrugés kur shikoni drejt pérpara

- Frenon gjykimin

Truri juaj kontrollon se si gjykoni rrethanat e caktuara. Kur veproni né njé automjet
té motorizuar, aftésité tuaja té gjykimit luajné né njé rol té réndésishém né ményrén se
si merrni vendime. Pér shembull, duhet té jeni né gjendje té parashikoni probleme té
mundshme dhe té merrni vendime té qarta nése njé tjetér automjet po ndalon. Gjykimi
juaj ju ndihmon té géndroni vigjilent dhe té ndérgjegjshém pér kushtet pérreth ndérsa
jeni duke ngaré.

- Sindikojné nivelet e pérmbajtjes sé alkoolit né gjak (BAC) te drejtimi i mjetit

Niveli i pérmbajtjes sé alkoolit né gjak (BAC) né njé masé prej 0.08 pér qind
konsiderohet i démshém ligjérisht. Megjithaté, alkooli mund té fillojé té preké shumé
nga shqisat tuaja pas dhe vetém njé sasie minimale té pijes. Nuk ia vlen té rrezikoni, té
vini veten dhe té tjerét né rrezik. Ja pér shembull se si ndikon nivelii “BAC” né drejtimin
e mjetit ngaju:

Pér BAC prej 0.02. Do té keni mungesé gjykimi, rritje té relaksimit, rritje té
temperaturés sé trupit, zvogélim té disponueshmérisé, reduktim té funksionimit vizual,
pamundési pér kryer njékohésisht shumé veprime.

Pér BAC prej 0.05. Rritje té mungesés sé gjykimit, sjellje té ekzagjeruar, mungesa té
koordinimit, aftési té reduktuara pér té zbuluar objektet né lévizje, mungesé té vigjilencés,
mungesé té vrojtimit té pengesave, zvogélimi i kontrollit té muskujve.
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Pér BAC prej 0.08. Zvogélimi i koordinimit té muskujve, mungesa e gjykimit,
mungesa e arsyetimit, mungesa e vetékontrollit, humbja e kujtesés afatshkurtér,
zvogélimi i aftésisé pér t'u koncentruar, mungesa e kontrollit té shpejtésisé, zvogélimi i
aftésisé pér té pérpunuar informacionin.

Pér BACprej 0.10. Koordinimi i dobét, ngadalésimi i kohés sé reagimit, zvogélimi i
aftésisé pér té kontrolluar makinén, zvogélimi i aftésisé pér té mbajtur automjetin brenda
njé korsie dhe frenimit né kohé té pérshtatshme.

Pér BAC prej 0.15. Humbja ekstreme e ekuilibrit, pothuajse zero kontroll i muskujve,
té vjella, pérpunimi i informacionit té démtuar vizual dhe té dégjuar, zvogélon ndjeshém
vémendjen ndaj detyrave té ngarjes.

Pérvec késaj, pérplasjet fatale qé pérfshijné njé nivel BAC 0.08 pérqind apo mé té
larté jané ngarkuar si viktima té 1évizjes me alkool. Edhe pse shkalla e vdekshmérisé né
aksidentet nga shkaku i nivelit té pérdorimit té alkoolit me makina ka rénie né 27
pérgind ndérmjet viteve 2005 dhe 2014, aksidentet e makinave pér efekt té pérdorimit
té alkoolit i kushtojné ShBA-sé 44 miliardé dollaré ¢do vit. Kostot ekonomike té kétyre
aksidenteve pérfshijné: produktivitetin e humbur, humbjet né vendin e punés,
shpenzimet ligjore, shpenzimet mjekésore, shérbimet mjekésore té emergjencés,
administrimi i sigurimeve, koncesionet e trafikut, démtimin e pronés.

3.2 Kush éshté mé né rrezik?

Konsumi i alkoolit mund ta vendosé cilindo né rrezik té pjesémarrjes né njé aksidenti
ose ndonjé démtimi tjetér té réndé. Megjithaté, disa njeréz kané mé shumé gjasa té hipin
né timonit té njé makine pasi kané piré alkool.

Shoferét gé jané midis moshés 16 dhe 20vjeg kané 10 heré mé shumé té ngjaré té
pérfshihen né njé aksident fatale, sesa shoferét mbi moshén 21 vjecare. Ndérkohé qé
numri i rasteve té€ konsumimit té alkoolit nga té miturit dhe ngasjes té mjeteve ka réné
ndjeshém, shumé komunitete po ndérmarrin iniciativa té reja pér t'i mbajtur
adoleshentét mé té sigurt. Vetém né vitin 2011, afér njé milion adoleshenté té shkollave
té mesme kané pranuar té piné dhe té ngasin mjete.

Rreziku i dyté mé i larté né lidhje me alkoolin pérfshin personat midis moshave 21-
24. Né vitin 2012, 21 deri né 24vjecarét kishin pérqindjen mé té larté té shoferéve né
aksidentet fatale me njé nivel té BACprej 0.08 pér qind ose mé té larté —me 32 pér qind.
Shumé prej kétyre rasteve pérfshinin pirje té lehté, njé formé e konsumimit té alkoolit
pér njé kohé shumeé té gjaté. Kjo shpesh ndikon né studentét e kolegjeve dhe profesionistét
e rinj qé ndjekin festime dhe ngjarje té tjera shoqérore qé kané qasje té lehté né alkool.

MEé gjerésisht kéto probleme trajtohen me shumicé né literaturén bashkékohore
nga eksperienca mé e miré botérore né kété fushé, por pér njé pérdorim mé eficient té
trajtimit té kétij problemi né autoshkollat tona népérmjet njé programi té pérpunuar
kombétaré né kété drejtim do té rekomandonim:

- Rritjen e kérkesés pér pérdorimin e rripit té sigurisé

Vendosja e rripit té sigurisé zvogélon rrezikun e vdekjes midis shoferéve dhe
pasagjeréve né sediljen e pérparme me 45-50%, dhe rrezikun e vdekjes dhe léndimeve
té rénda né mesin e pasagjeréve té tjeré me 25%. Kérkesé qé pérdoruesit e sediljeve té
pérparme dhe té pasme té pérdorin rripat e sigurisé éshté njé kriter kyc pér praktikat
mé té mira.



Qé nga viti 2014, shtaté vende kané béré ndryshime né legjislacionin e tyre pérdorimin
e rripit té sigurimit: pesé shtete té tjera kané arritur té pérmbushin praktikén mé té miré,
ndérsa disa vende té tjera kané béré ndryshime qé sjellin plotésimin nga ana e tyre té
pérputhjes me praktikén mé té miré. Rritja e suksesit né kété drejtim vetém né tre
vendeve jep njé shtesé prej 113 milioné banorésh té mbuluar nga pérdorimi i praktikave
mé té mira.

Figura 8: Vendet me ligjin e pérdorimit té detyrueshém té rripit t€ sigurisé qé pérmbushin praktikat mé té mira,
2017.

105 vende qé pérfagésojné 5.3 miliardé njeréz aktualisht kané ligjin pér pérdorimin e rripave té sigurisé qé
pérputhen me praktikat mé té mira.
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- Rritja e pérdorimit té ndenjéseve té posacme pér foshnja

Vendosja e fémijéve né ndenjése té posagme gjaté udhétimit né automjete éshté
shumé té efektshme né zvogélimin e Iéndimeve dhe vdekjes té fémijéve. Pérdorimi i
ndenjéseve té fémijéve mund té ¢ojé né té paktén njé reduktim prej 60% té vdekjeve té
tyre né aksidentet rrugore Kriteret e praktikave mé té mira pér ndenjéset e foshnjave
pérfshijné njé kérkesé pér vendosjen e fémijéve té paktén deri né moshén dhjeté vjeg
ose me njé gjatési deri né 135 té njé fémije né ndenjése té posagme; njé ndenjése pér
fémijét né ulésen e pérparme; dhe njé referencé pér njé standard té sigurisé pér ndenjéseve
té fémijéve.

Kjo ka treguar se 84 vende kané njé ligj kombétar pér ndenjéset e fémijéve. Midis
kétyre, 33 vende, qé pérfagésojné 9% té popullsisé sé botés, pérmbushin kriteret e
pérgjithshme té praktikave mé té mira pér ndenjéset e fémijéve. Qé nga viti 2014, katér
vende té tjera kané béré ndryshime né legjislacionin pér pérdorimin e ndenjéseve té
fémijéve pér t'i sjellé ato né pérputhje me praktikén mé té miré 33 vende qé pérfagésojné
652 milioné njeréz aktualisht kané leje pér pérdorimin e sistemeve té ndenjéseve té
fémijéve qé pérputhen me praktikat mé té mira.
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Figura 9 Vendet me ndenjése té posacme té fémijéve gé plotésojné praktikat mé té mira né vitin 2017
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Figura 10: Shtetet me ligjet e kokoreve qé pérmbushin praktikat mé té mira, 2017
49 vende qé pérfagésojné 2.7 miliardé njeréz aktualisht kané ligje né pérdorimin e kokoreve té motoréve gé
pérputhen me praktikén mé té miré

L[]

L]

.t

B 1 rcers. ronds. engins, fastening and standard [ ootanctavaiatie
] w1 risers, roads, engines ang either astersng or stardse [ not appicatie

B ot coverng a8 cmrs or 1oads or engraes /o Low



Figura 11: Vendet g€ aplikojné standardet e sigurisé s€ automjeteve t€ OKB-s&, 2018
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4. Automjetet e sigurta

Siguria e automjeteve éshté gjithnjé e mé kritike pér parandalimin e aksidenteve
dhe éshté kérkesé pér té kontribuar né reduktime té konsiderueshme né numrin e
vdekjeve dhe léndimeve té rénda qé rezultojné nga trafiku rrugor. Karakteristika té
tilla si kontrolli elektronik i stabilitetit dhe i frenimit jané shembuj té standardeve té
sigurisé sé automjeteve qé mund té parandalojné aksidentin ose té zvogélojné ashpérsiné
eléndimeve.

Kérkesat kryesore pér siguriné e automjeteve pérmblidhen né teté standarde
prioritare, por avancimi drejt suksesit né kété fushé ka gené shumé i kufizuar. Deri mé
sot, 40 vende kryesisht me té ardhura té larta kané zbatuar 7 deri né8 prej kétyre
standardeve. Njémbédhjeté vende té tjera zbatojné njé ose gjashté nga teté standardet
prioritare dhe 124 vende té tjera zbatojné njé ose asnjé nga standardet prioritare. 40
vende qé pérfaqésojné 1 miliardé njeréz kané zbatuar té paktén 7 ose té 8 standardet
prioritare té OKB-sé té sigurisé sé automjeteve.

70 persona né dité vdesin né rrugét evropiane dhe deri né pesé heré mé shumé jané
té plagosur réndé, sipas shifrave té fundit té publikuara nga Komisioni Evropian (KE).
Kéto viktima shkaktojné mjerim dhe zemérthyerje pér shumé familje dhe ndikojné
negativisht né ekonomi. Raporti mbi siguriné rrugore té BE-sé zbulon se Suedia, Holanda,
Mbretéria e Bashkuar dhe Malta kané normat mé té uléta té vdekjeve né rrugé, dhe
normat mé té larta jané né Letoni, Rumani, Lituani dhe Poloni.

Ndérsa BE ka rrugét mé té sigurta né boté, statistikat e fundit tregojné se vdekjet né
rrugé edhe né BE u rritén 1% pér njé vit (nga 25 700 né vitin 2014 né 26 000 né 2015).
Programi i BE pér siguriné rrugore.

Programi i sigurisé rrugore té BE-sé, i miratuar né vitin 2010, trajton sfidén e
reduktimit té viktimave té rrugés me shtaté objektiva strategjike qé pérfshijné sistemet
e sigurisé né automjete si: paralajmérimin pér largimin nga korsia, paralajmérimin pér
vendosjen e rripave té sigurimit si dhe sistemet e avancuara té parandalimit té
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aksidenteve, kérkesat pér pérmirésimin e infrastrukturés, “e-thirrje” dhe teknologjiné
inteligjente.

- Edukimi dhe trajnimi i shoferit

Pikat kryesore pér njé edukim sa mé té miré té pérdoruesve té mjeteve motorike,
do téishin: masa mé té rrepta pér zbatimin e mos shkeljeve té rregullave té trafikut gjaté
ngarjes sé automjetit; zhvillimi i objektivave dhe praktikave mé té mira dhe, njé plan i
vecanté pér ngarjen e motogikletve.

Né programin e BE pér siguriné rrugore njé vend té vecanté zé edhe identifikimii
shoferéve té rrezikshém me njé Scorecard té sigurisé. Raporti i Scorecard (Karté
vlerésimi) té sigurisé lejon menaxherét e flotave té ndryshme té automjeteve qé té
menaxhojné né ményré proaktive sjelljen e shoferit, duke siguruar njé pamje té sigurisé
sé pérgjithshme té flotés sé automjeteve. Kartela e pérshtatshmeérisé identifikon se cilét
shoferé kané nevojé pér trajnim dhe krahasojné performancén e tyre kundrejt géllimeve
té kompanisé. Raporti, i disponueshém né tregun Geotab, mund té ndihmojé né
reduktimin e aksidenteve té mundshme dhe rritjen e sigurisé sé shoferéve.

Figura 12

Safety Driver Scorecard X

Company Goal Meets Expectations

u Below Expectations m Far Below Expectations

5. Pérfundime

Sot transporti automobilistik mbetet faktor kryesor i zhvillimit té ¢do vendi, sidomos
pér vendin toné ai siguron véllimin kryesoré té mallrave dhe udhétaréve, por impaktet
qé rrjedhin nga transporti automobilistik kryesisht né fushén e aksidenteve rrugore ku
treguesit e faktoréve qé shkaktojné ato té€ dhéna né raportet vjetore té policisé dhe MEI
mund té pérmblidhen né diagramin e méposhtém.



Faktori njerezor

(95%)
Faktori mjedisor Faktori mjet
(29%) (8%)
Figura 13

Eshté e qarté, qé objektivi kryesor i punés pér pérmirésimin e treguesve té
aksidenteve, dhe i arritjes té objektivit themelor pér pérgjysmimin e aksidenteve me
vdekje né grupin e faktorit njerézor, éshté puna qé duhet té béjmé mé pérgatitjen dhe
edukimin, pér té konsoliduar shkallén e ndérgjegjésimit pér zbatimin e kérkesave té
legjislacionit dhe rregullave té trafikut té drejtuesve té mjeteve. Sot, né ndryshim me até
qé béhej deri né fund té shekullit té XX-té, ku objektivi kryesor i té gjitha studimeve né
fushén e sigurisé lidhej me studimin e sigurisé té géndrueshme pér komunikimin e
drejtuesve né lidhje me mjetin dhe rrugén, jemi né epokén e SIT (shih figurén XX), ku
sistemet jané bazé né komunikimin ndérmjet drejtuesit té mjetit, mjetit, rrugés dhe
mjedisit dhe njé interlokutor i paevitueshém i situatave pér té cilat éshté kérkuar forcimi
iashpérsisé sé ligjit, si pérgjigje e flukseve dhe shpejtésive gjithnjé e né rritje té trafikut.

Figura 14 Tendenca e zhvillimit te politikave té sigurisé rrugore ne gjysmén e dyte te mijévjecarit té xx dhe fillimit
té xxi
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Prandaj duhet té kérkojmé rrugé dhe mundési té reja pér pérgatitjen e drejtuesve té
mjeteve né pérputhje me forcimin e kérkesave té legjislacionit pér pérmirésimin e
sjelljes pér: kufijté e lejuar té shpejtésisé; ngarjen nén ndikimin e pijeve alkoolike, drogave
dhe pijeve eksituese; mospérdorimi i kokoreve gjaté ngarjes sé motorit; mospérdorimin
e rripave té sigurimit; mospérdorimin e ndenjéseve té fémijéve.

Figura 15
L \ Faktori njeri
Ndermjetesi
njeri / mjet \
Sisteme
Inteligjente
Transporti
Faktoret fizike
Literatura
1. RAPORT i Sigurisé Rrugore pér vitin 2012 -2016.
2. Plani Kombétaré i sigurisé rrugore 2011- 2020.
3. Report i OBSH pér Gjendjen e Sigurisé Rrugore pér vitin 2018.
4. “Drinking and Driving” A road safety manual fordecision-makers and practitioners Publications of GRSP

[can be obtained from www.GRSProadsafety.org].
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Analize krahasuese e sistemit
te pikéve negative,

te Republikés sé Kosoves,

me shtetet e rajonit

®prof. Asc. Dr. Bejtush GASHI ®Dr. Muhamed A. KRASNIQI
Dekan i Fakultetit té Sigurisé Publike, Kolegji i Shkencave té Aplikuara
Vushtrri-Kosové Teknike Tempulli, Prishtiné-Kosové

®MSc. Habib HASANI
Kolegji i Shkencave té Aplikuara
Teknike Tempulli, Prishtiné-Kosové

Abstrakt

Ligji pér rregullat e trafikut rrugor té Kosovés éshté aprovuar né muajin Gusht té vitit 20161. Ky ligj
ka pér qéllim vendosjen e ¢éshtjeve parimore si¢ jané: mbéshtetja e sigurisé rrugore, zhvillimi i
njedhjes normale té trafikut, mbrojtja e ambientit, etj. Né kuadér té kétij ligji parashihen disa
dispozita ligjore qé rregullojné “Sistemin e pikéve negative” qé padyshim se éshté njéra prej masave
mé efektive qé ka ndikim té drejtpérsédrejti né ngritjen e sigurisé rrugore. Rrjedhimisht, bazuar né
kété ligj dhe varésisht nga kundérvajtjet e shkaktuara né trafik shoferi mund té humb patenté
shoferin pérté gjitha kategorité. Sot né boté ekzistojné modele té ndryshme té sistemeve té pikéve
negative, si né shtetet e rajonit po ashtu edhe né shtete e Bashkimit Evropian. Sistemi i pikéve
negative fillimisht ka gjetur zbatim né disa shtete té Bashkimit Evropian dhe né disa shtete tjera té
Zhvilluara ekonomikisht. Bazuar né té gjeturat shihet se ky sistem ka pasur ndikim té madh né
rritjen e sigurisé rrugore dhe pikérisht kjo éshté arsyeja bazé qé kohéve té fundit ka nisur té aplikohet
edhe né Kosové por edhe né shtetet e rajonit me pérjashtim té Republikés té Shqipérisé. Né kété
studim éshté béré analiza krahasuese e sistemit té pikéve negative duke krahasuar shtete e rajonit
me Republikén e Kosovés. Té€ dhénat qé jané té prezantuar né kété studim jané marré nga Ligji pér
rregullat e trafikut rrugor Nr. 05/L-088 né Republikén e Kosovés si dhe Udhézimeve Administrative
né fuqi nga Ministria e Infrastrukturés dhe Transportit 2 , Direktivat e Bashkimit Evropian dhe
legjislacioni nacional i shteteve té rajonit.

Fjalékyce:
trafik, siguria rrugore, pikét negative, analiza krahasuese, modelet.



1. Hyrje

Me géllim té uljes té numrit té aksidenteve né trafikun rrugor, disa shtete té rajonit
dhe té Bashkimit Evropian né legjislacionin e vet kané paraparé edhe masé ndéshkuese
pér kundérvajtésit (shkelésit) e kodit rrugor pérmes shqiptimit té dénimeve (gjobave)
sipas sistemit té pikéve negative. Varésisht nga pesha e kundérvajtjes té shkaktuar né
trafik shqiptimi i masés ndéshkuese béhet né bazé té numrit té pikave té grumbulluara
negative deri te masa mé e ashpér qé shpjeré né revokimin e patenté shoferit. Pikét
negative fshihen (largohen) nga evidenca e shoferit pas kalimit té dy vjetéve nga data
kur éshté marré njé vendim pér kundérvajtjen e shkaktuar.

2. Metodologjia

Té dhénat e méposhtme prezantojné gjendjen e aplikimit té sistemit té pikéve nega-
tive né rajon dhe po ashtu shogérohen edhe me njé analizé krahasuese sa i pérket llojit
té masave ndéshkuese sipas pikéve, kohézgjatjes té largimit nga evidenca té€ késaj mase
sipas shteteve, etj. Né vijim do té paragesim njé analizé krahasuese té sistemit té pikéve
negative té Republikés té Kosovés me shtetet e rajonit (tabela 1):

- Kosova

- Varésisht nga shkalla e rrezikshmérisé gjaté qarkullimit né trafikun rrugor, shoferit
ishqiptohen mé sé shumti 5 piké negative dhe mé sé paku 1 piké negative.

- Pasojé juridike té vendimit té plotfugishém pér shoferin e mjetit qé ka shkaktuar
kundérvajtje né trafik, né bazé té numrit té pikave té grumbulluara negative éshté
marrja e pérkohshme e pérkatésisht anulimi patenté shoferit.
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- Pika negative largohet nga evidenca e shoferit pas kalimit té dy vjetéve nga data
kur me njé vendim té plotfuqishém éshté shqiptuar ajo masé ndéshkuese.

- Nése shoferi i mjetit té cilit i éshté marr pérkohésisht patenté shoferi pér shkak té 9
pikéve negative, nése né periudhén e ardhshme prej dy vjetésh pas kthimit té patenté
shoferit, i ka béré 9 piké negative té tjera, atij i shqiptohet masa e anulimit té patentés sé
shoferit pér té gjitha kategorité.

- Pas kalimit té dy vjetéve nga skadimi i ekzekutimit té masés mbrojtése pér anulim
té patentés sé shoferit, shoferi ka té drejté t'i nénshtrohet pérséri provimit pér patenté
shoferi si kandidat fillestar, si¢ e parasheh Ligji pér Patenté Shoferin Nr. 05-L-0643.

-Numri maksimal i pikéve negative té shqiptuara éshté 5 piké. Shqiptimi i késaj
mase maksimale ndéshkuese éshté pér shkak té tejkalimit té shpejtésisé té pérkufizuar té
lévizjes si dhe né rast se shoferi ka gené pjesémarrés me automjet né aksidentin e trafikut.

- Shqipéria

Né bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor nuk parashihet sistemi i pikéve
negative.
- Nuk parashihet sistemi i pikéve negative.

- Kroacia

Neé bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor, parashihet sistemi i pikéve
negative.

- Kjo masé ndéshkuese né Republikén e Kroacisé, varésisht nga rreziku i veprimit té
shkaktuar né rrugé mund té rezultojé me humbjen e patenté shoferit. Kjo masé
shqiptohet kur shoferi grumbullon sé paku 12 piké negative, ndérsa pér shoferét e rinj
nése ata grumbullojné 9 piké negative.

- Numri maksimal i shqiptimit té pikéve negative pér kundérvajtje né trafik éshté 3
piké ndérsa minimal éshté 1 piké.

- Numri maksimal i pikéve negative shqiptohet pér shkak tejkalimit té shpejtésisé té
lévizjes, pérdorimit té alkoolit, etj.

- Piké negative largohen nga evidenca e shoferit pas kalimit té dy vjetéve nga data
kur me vendim té plotfugishém éshté shqiptuar kjo masé ndéshkuese.

- Pas kalimit té dy vjetéve nga skadimi i ekzekutimit té masés mbrojtése pér anulim
té patenté shoferit, shoferi ka té drejté t'i nénshtrohet pérséri provimit pér patenté
shoferi.

- Sllovenia

Neé bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor, parashihet sistemi i pikéve
negative.

- Kjo masé ndéshkuese né Republikén e Sllovenisé, varésisht nga pesha e kundérvajtjes
éshté nga 3piké deri né 18 piké negative.

- Numri maksimal i pikéve negative shqiptohet pér shkak té tejkalimit té shpejtésisé

Lhttps://gzk.rks-gov.net/ActDocumentDetail.aspx?ActiD=12822
2http://www.mit-ks.net/sq/udhezimet-administrative
Shttp://www.mit-ks.net/repository/docs/2016_06_15_080455_LIGJI_NR_05_L-064_PR_PATENT_SHOFERI.pdf



té lejuar té lévizjes, ngasja né ndikimin e drogés, substancave psiko aktive, alkoolit, et;j.
- Bosnja dhe Hercegovina

Neé bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor, parashihet sistemi i pikéve
negative.

- Kjo masé ndéshkuese né Republikén e Bosnjés dhe Hercegovinés, varésisht nga
pesha e kundérvajtjes éshté 1 dhe 2 piké negative.

- Numri maksimal i pikéve negative shqiptohet pér shkak té tejkalimit té shpejtésisé
té lejuar lévizjes, ngasja né ndikimin e drogés, substancave psikoaktive, alkoolit, et;.

- Shoferi i cili brenda njé viti pér shkak té shkeljeve té béra né trafik ka grumbulluar
sé paku 7 piké negative, organi i autorizuar kompetent fton shoferin pér té vijuar
ligjératat pér pasojat qé rrjedhin nga mosnjohja apo mos respektimi i dispozitave té
trafikut rrugor.

- Shoferii cili nuk i pérgjigjet ftesés pér vijim né ligjérata pér shkak asaj qé u ceké mé
larté, i merret pérkohésisht patenté shoferi deri sa nuk i vijon ligjératat.

- Shoferi i cili brenda njé viti pér shkak té shkeljeve té béra né trafik ka grumbulluar
sé paku 10 piké negative, i merret pérkohésisht patenté shoferi pér 30 dité. Gjaté késaj
periudhe shoferi i dénuar duhet ti nénshtrohet verifikimit té njohurive nga dispozitat e
trafikut rrugor.

- Shoferi do t'i kthehet patenta e shoferit pas kalimit té kohézgjatjes € larté cekur dhe
shoferi duhet té tregojé déshminé qé ka treguar rezultat pozitiv né verifikimin e njohurive
nga dispozitat e trafikut rrugor.

- Shoferii cili brenda dy viteve pér shkak té shkeljeve té béra né trafik, sérish ka
grumbulluar sé paku 10 piké negative, atij i merret pérkohésisht patenta e shoferi pér
60 dité. Shoferi duhet t'i nénshtrohet verifikimit té njohurive nga dispozitat e trafikut.

- Shoferi do t'i kthehet patenta e shoferi pas kalimit té kohézgjatjes sé larté cekur dhe
ai duhet té tregojé déshminé pér dhénien e verifikimit té njohurive nga dispozitat e
trafikut.

-MaliiZi

Neé bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor, parashihet sistemi i pikéve
negative.

- Kjo masé ndéshkuese né Republikén e Malit té Zi, varésisht nga pesha e kundérvajtjes
éshté 1, 2 dhe 3 piké negative.

- Numri maksimal i pikéve negative shqiptohet pér shkak té tejkalimit té shpejtésisé
té 1évizjes, etj.

- Né rast té shkaktimit té aksidentit shoferit i shqiptohen shtesé edhe 2 piké negative.

- Maqgedonia e Veriut

Neé bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor, parashihet sistemi i pikéve
negative.

- Kjo masé ndéshkuese né Republikén e Magedonisé té Veriut, varésisht nga pesha
e kundérvajtjes éshté 10 deri 65 piké negative.

- Numri maksimal i pikéve negative shqiptohet pér shkak té tejkalimit té shpejtésisé
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sé 1évizjes, etj.

- Né rast shkaktimit té aksidentit i shqiptohen shtesé edhe 2 piké negative.

- Shoferiicili brenda tri vite pér shkak té shkeljeve té béra né trafik, ka grumbulluar
sé paku 100 piké negative, atij i ndér prehet vlefshméria e patentés sé shoferit (i térhiget
e drejta pér té drejtuar mjetin motorik).

- Serbia

Neé bazé té ligjit vendor pér siguri té trafikun rrugor, parashihet sistemi i pikéve
negative.

- Kjo masé ndéshkuese né Republikén e Serbisé, varésisht nga pesha e kundérvajtjes
té shkaktuar né trafik éshté prej 1 deri 18 piké negative.

- Né rast aksidentit té shkaktuar shoferit i shqiptohen prej 1 deri 3 piké negative
shtesé.

- Shqiptimi maksimal i pikéve negative béhet pér shkak té ngasjes agresive
(dhunshme).

3. Analiza dhe interpretimi

Sistemi i pikéve negative éshté i zbatueshém né té gjitha shtetet e rajonit pérveg né
Shqipéri. Ekzistojné modelet e ndryshme té sistemit té pikéve negative né shtete té
ndryshme té rajonit.

Né Kosové sistemi i pikéve negative shqiptohet pér kundérvajtje né trafik,
respektivisht pér veprime qé konsiderohen té rrezikshme né trafik. Shqiptimi maksimal
ipikéve negative prej 5 pikéve parashihet né rastet e méposhtme:

- pér shkak té tejkalimit té shpejtésisé té pérkufizuar té lévizjes, dhe

- nése shoferi i cili ka gené i pérfshiré ose ka shkaktuar aksident trafiku ikur nga
vendi i aksidentit me automjet.

Vlefshméria e pikéve negative éshté dy vite nga data e shqiptimit té masés ndéshkuese
me vendim t€ organit kompetent.

NEé Kroacishqiptimii pikéve negative pér kundérvajtje né trafik éshté prej 1 deri 3
piké. Ngasja né ndikimin e alkoolit, shpejtésia, shkaktimi i aksidentit, etj. parashihen
pikét negative maksimale.

Né Sllovenishqiptimi i pikéve negative pér shkak kundérvajtjeve né trafik, varésisht
nga pesha e kundérvajtjes éshté nga 3 deri 18 piké negative. Dénimet e rénda parashihen
pér shkak tejkalimit té shpejtésisé sé 1évizjes, drogés, substancave psikoaktive, alkoolit,
etj.

NEé Bosnje dhe Hercegoviné shqiptimi i pikéve negative pér shkak kundérvajtjeve
né trafik, varésisht nga pesha e kundérvajtjes éshté 1 dhe 2 piké negative. Dénimet e
rénda parashihen pér shkak shpejtésisé sé lévizjes, drogés, substancave psikoaktive,
alkoolit, etj.

Né Mal té Zishqiptimi i pikéve negative pér shkak kundérvajtjeve né trafik éshté 1,
2 dhe 3 piké negative. Dénimet e rénda parashihen pér shkak té tejkalimit shpejtésisé sé
1évizjes, alkoolit, etj. Né rast shkaktimit té aksidentit shoferit i shqiptohen shtesé edhe 2



pike negative.

Né Magedoniné e Veriut shqiptimi i pikéve negative pér shkak kundérvajtjeve né
trafik éshté prej 10 deri 65 piké negative. Dénimet e rénda parashihen pér shkak tejkalimit
té shpejtésisé sé 1évizjes,etj. Shoferii cili brenda tri viteve pér shkak té shkeljeve té béra
né trafik grumbullon sé paku 100 piké negative, i nder prehét vlefshméria e patentés sé
shoferit.

NEé Serbishqiptimi i pikéve negative pér shkak kundérvajtjeve né trafik éshté prej 1
deri 18. Dénimet e rénda parashihen pér shkak té ngasjes agresive (té dhunshme). Né
rast aksidentit té shkaktuar shoferit i shqiptohen edhe piké negative shtesé prej 1 deri 3
piké negative.

PIKET PIKET PIKET
NEGATIV KUNDERVAJTIJA E SHKAKTUAR
SHTETET E RAJONIT E MINIMALE | MAKSIMA | p|cET MAKSIMALE
LE

Kosova Po 1 5

Shpejtésia, ikjangavendii

aksidentit
Shqipéria Jo S'ka S'ka

Ska
Kroacia Po 1 3

Alkooli, shpejtésia, etj.
Sllovenia Po 3 18

Alkooli, shpejtésia, etj.
Malii zi Po 1 3

Shpejtésia, etj.
Bosnjadhe Po 1 2
Hercegovina Alkooli, shpejtésia, etj.
Magedoniae Veriut Po 10 65

Alkooli, shpejtésia etj.
Serbia Po 1 18

Ngasjaagresive (dhunshme)
Tabela Nr. 1 - Analiza krahasuese e sistemit té pikéve negative né vendet e rajonit

Nga tabela shihet se ekzistojné modelet e ndryshme té shqiptimit té pikéve negative
né shtetet e rajonit. Pikét negative té klasifikuara sipas peshés té kundérvajtjes sé shkaktuar
né trafik né Kosové jané té renditura né katér grupe, d.m.th. 1, 2, 3 dhe 5 piké negative.
MEé sé paku klasifikimi i pikéve negative éshté né Bosnje dhe Hercegoviné d.m.th.
vetém me 1 dhe 2 piké negative, ndérsa mé sé shumti né Maqedoniné e Veriut prej 10
deri 65 piké negative, né Slloveni dhe Serbi e késhtu me radhé.

Nga analiza shihet se vetém Serbia parasheh masa pér mbrojtjen e shoferéve té rinj,
rrjedhimisht shqiptimi i pikéve negative pér shofer e rinj éshté 9 piké negative krahasuar
me shoferét e moshave té tjera pér té cilét parashihen 12 piké negative. Dénimet mé té
médha shqiptohen pér shkak té kundérvajtjeve né trafik té sanksionuara né ligj si tejkalimi
ishpejtésisé, alkooli dhe ngasja agresive (dhunshme). Né Bosnjé dhe Hercegoviné sistemi
ipezullimit té patentés sé shoferit éshté klasifikuar pér tri raste:

1) Shoferi i cili brenda njé viti pér shkak té shkeljeve té béra né trafik ka grumbulluar
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sé paku shtaté piké negative duhet t'i ndjek vetém ligjératat nga dispozitat e trafikut.

2) Shoferii cili brenda njé viti pér shkak té shkeljeve té béra né trafik i ka grumbulluar
sé paku 10 piké negative, i merret pérkohésisht patenté shoferi pér 30 dité dhe duhet t’i
nénshtrohet verifikimit té njohurive nga dispozitat e trafikut.

3) Shoferi i cili brenda dy viteve pér shkak té shkeljeve té béra né trafik, sérish i ka
grumbulluar sé paku 10 piké negative, i merret pérkohésisht patenté shoferi pér 60 dité
dhe duhet t'i nénshtrohet verifikimit té njohurive nga dispozitat e trafikut. Konsiderojmé
se ky model éshté mé i miri dhe ka ndikim né rritjen e sigurisé rrugore sepse i jep rast
shoferit té pérmirésojé sjelljet e tij né trafik duke mos e humbur vlefshmériné e patenté
shoferit.

4. Konkluzione

Pas studimit dhe analizés té sistemit té pikéve negative konkludojmé si né vijim:

- Né té gjitha shtetet e rajonit aplikohet sistemi i pikéve negative me pérjashtim té
Shqipérisé.

- Ekzistojné modele té ndryshme té shqiptimit té pikéve negative né shtetet e rajonit;

- Pikét negative té klasifikuar sipas peshés sé kundérvajtjes sé shkaktuar né trafik né
Kosové jané té renditura né katér grupe.

- Klasifikimi i pikéve negative mé sé paku éshté né Bosnjé e Hercegoviné (vetém me
njé dhe dy piké negative).

- Klasifikimi i pikéve negative mé sé shumti éshté né Magedoni (prej 10 deri 65)
pastaj né Slloveni dhe Serbi e késhtu me radhé.

- Vetém Serbia parasheh masa pér mbrojtjen e shoferéve té rinj (shqiptimi i pikéve
negative pér shoferét e rinj éshté 9 piké krahasuar me shoferét e moshave tjera qé
parashihen 12 piké negative).

- Né Bosnjé dhe Hercegoviné sistemi i pikéve negative éshté klasifikuar pér tri raste
(shoferii cili brenda njé viti pér shkak té shkeljeve té béra né trafik i ka grumbulluar sé
paku 7 piké negative pastaj 10 piké dhe brenda dy viteve).

- Konsiderojmé se modeli i Bosnjés dhe Hercegovinés éshté mé i miri sa i pérket
sistemit té pikéve negative sepse ka ndikim né rritjen e sigurisé rrugore, pasi gé i jep rast
shoferit té pérmirésojé sjelljet dhe veprimet né trafik duke mos e humbur vlefshmériné
e patenté shoferit.

- Dénimet mé té rénda sa i pérket shqiptimit té pikéve negative jané pér shkak té
tejkalimit té shpejtésisé, alkoolit, ngasjes agresive (dhunshme), etj,

Ky hulumtim mund té shfrytézohet nga Institucionet né Republikés té Shqipérisé
pér géllime té hartimit té strategjive apo masave pér rritjen e sigurisé rrugore.
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APPLICATION OF THE REQUIREMENTS OF "ROAD INFRASTRUCTURE
SECURITY MANAGEMENT" WITHIN THE ADRIATIC-IONIAN CORRIDOR
FEASIBILITY PROJECT IN "ROAD 2, MURIQAN-KAKAVI"

- Proff. Shkélgim ZEQO

Abstract

Directive 2008/96 / EC of the European Parliament and of the Council of 19 November
2008 on Road Safety in Road Infrastructure aims to ensure that road safety is integrated
into all phases of planning, design, construction and operation of road network. The
Directive requires all Member States to take action to carry out the "Road Safety
Impact Assessment" (RSIA), "Road Safety Audit" (RSA), "Road Safety Inspections
(RSI)" and "Management of Road Safety Points black "(BSM) on the TEN-T routes. The
Directive defines four areas of analysis in relation to existing roads and new routes:
"Network Security Rankings" and "Road Safety Inspections" belonging to the existing
TEN-T Road Network, while "impact assessment of impacts road safety "and" Road
Safety Audit ", belong to the new TEN-T road area. In Albania, pursuant to Directive
2008/96 / EC, guidance no. 9, dated 3.7.2012, "On the Audit and Inspection of the
Safety of the Road Network" of the Minister of Public Works and Transport and the
Minister of Interior, which provides for the implementation of the requirements for
"Road Infrastructure Safety Management" under this Directive, instruction no. 9 is
not consistently supplemented by acts, orders, instructions and DCMs, as it is
consistently supplemented in EU countries. Meanwhile, in Albania, within the 2
Murigan-Kakavijé road of the Adria-lonian Corridor (KAJ) feasibility project, we
conducted the "Road Safety Impact Assessment" (RSIA) process for the first phase of
the feasibility project , at the planning stage of this project and the "Road Safety
Audit" (RSA) in its conceptual approach, which we are addressing in this reference, as
a practice of implementing the road infrastructure safety management in Albania.

DETERMINATION OF THE RISK LEVEL DURING TRAFFIC IN ROAD AXES
PhD(c) Visar BAXHUKU, PhD(c) Gézim HOXHA,
PhD Mevlan BIXHAKU, PhD Muhamed KRASNIQI

ABSTRACT

Movement with the vehicle in the road axes itself includes the risk of being involved
in a casualty with serious bodily injury and fatal consequences. Different protocols
allow the measurement or determination of the level of risk of involvement in such
accidents. One of them is EuroRAP, which takes into account the geometry of the
road, crossroads and the number of accidents that have occurred. Preventive measures
and the orientation of traffic to the lower risk axes can be defined by recognizing the
level of risk.



TECHNICAL ANALYSIS OF ROAD INFRASTRUCTURE IN ALBANIA
Msc. Ing. Arben PROGNI,
Msc. Ing. Enis MYFTIU

ABSTRACT

Roadworthiness as an integral part of road safety, despite its positioning along with
other factors that affect it, should be conceived as a potential opportunity to limit the
occurrence of road accidents by getting closer to the "Vision Zero" approach. The
main purpose of this article is to consider the importance of roadworthiness and re-
positioning it in the set of factors that affect the overall road safety in Albania. The
methodology used relates to the analysis of the statistical data of the technical
condition of vehicles in Albania, the trend, the situation of road accidents and their
comparison with the European Union countries. This material shows a clearer picture
of the reality of the technical condition of the road vehicles in Albania and serves as
an additional point of view of the stakeholders in the development or improvement of
road safety. Road vehicles as "moving mechanisms" always degrade in service, as the
need for their continued maintenance is required so that the transport processes are
as efficient and safe as possible. Considering the principle that "Road Safety is a
common responsibility" where the vehicle users and vehicle repair experts have a
main role, it is noted that this principle is not always applied. Regarding this fact,
there are enforcements which aim is to maintain the minimum required parameters
for the safe and efficient movement of vehicles for the lifetime of their use. The
actual forms used for road safety enforcement are a necessary but not sufficient
means of obtaining these parameters, continuously,within the legal framework.

AN ENGINEERING MODEL FOR CALCULATING TRAFFIC FLOW AND
COMPARING ROAD CAPACITIES WITH THIS FLOW FOR EASIER AND SAFER
CIRCULATION

- PhD. Péllumb CACAJ, Assoc. Proff. Odhise KOCA

ABSTRACT

Transport rapid development in our country during the recent years and the forthcoming
expectations require a better planning of traffic flow. A good planning of this flow
means better calculation of road capacities, better organization of traffic flow by
distributing it more fairly in road networks, better planning of infrastructure
investments by giving priority to the increase of capacities in roads with heavier
traffic and by expanding or changing road characteristics.

Recently, most of the roads which are being built are not based on engineering
studies which would help them to predict the flow change during the coming years.
This results in the fact that in most of the cases, roads fail to face traffic flow as they
are quite unsafe and, moreover, they become sources of different accidents.

Below we will give a description of the engineering methodology to calculate traffic
flow on an urban road network and the way of planning traffic flow for a later
reference period along with the calculation of road capacities based on the provided
level of service.
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THE ROAD, AN IMPORTANT SECURITY ELEMENT: THE CASE OF TIRANA-
DURRES

-PhD. Ing, Drakuli LUMI

Phd. (c) Ing, Anis SULEJMANI

ABSTRACT

In the whole of the elements that affect the safety of road transport, an important
element is obviously the road. Though road safety today, all over the world, is devoted
more time, studies, funds, experiments, and applications, human costs are too high.
According to United Nations statistics, more than 1.2 million people die each year on
world roads and 20 to 40 million suffer from unethical injuries caused by road
accidents. Unfortunately, this negative trend that goes against the objective of the
European Community of "Zero Vision" has not escaped Albania as well. On one of the
main roads of our road network. Tirana-Durres (object of this article), an average of
four days is occurring over a year. As the first road built at the time of the social
economic changes of the last century, its road structure has been transformed
significantly. Due to unplanned urban planning and unplanned industrialization on
both sides, it is today a dangerous road from the perspective of road safety it offers.
Suffice it to point out that about 30 km of its length, 15 km are part of the map of
"black spots". Referring to European road construction standards, the maximum
capacity of this road is 32,000 vehicles / 24 hours. Based on the field study and
traffic measurements conducted during 2018, we will recommend two types of
measures: Emergency Characters and Investment Interventions for the passage of
this road in the "Highway" category, with a maximum calculated 67 000 tools / 24
hours. In our conviction, if this does not happen, this road segment in 2020 would be
virtually blocked.

IMPACT OF ROAD LONGITUDINAL SLOPE RESISTANCE IN MOVEMENT OF
TRUCKS IN NATIONAL STREET "KAGANIK-HAN | ELEZIT"

- Msc.Gézim HOXHA, PhD (c),Mr.sc.Visar BAXHUKU, PhD (c),

PhD. Mevian BIXHAKU, PhD. Muhamet KRASNIQI

ABSTRACT

In general, movement of vehicles, receptivity movement of truck, in different condition
of road (pavement) and in depend to geometrical road parameters, often is difficult
as a result of the impact of resistances that oppose the movement of vehicles.
Important impact on this case have the longitudinal road slope, the technical
characteristics of the vehicle, condition of the road and condition of the tire of vehicles.
In this research are analyzed and assessment those parameters and in depend to
concrete obtained results, are given recommendation about movement of vehicles in
road with longitudinal slope. For the purpose of research, have realized geodetic
measurements and based in real parameters of road are obtained concrete results.
Also is treated impact of asphalt consumption. From PC Crash software are obtained
concrete results about movement dynamics of trucks and impact of components of
truck weight during their movement on road with longitudinal slope. Result obtained
from Pc Crash are shown in diagrams and based on them, are given the conclusions.



AWARENESS OF CITIZENS, DRIVERS OF PEDESTRIAN AND PEDESTRIAN
WAYS TO RESPECT ROAD SAFETY: EXISTING PROJECTS AND CAMPAIGNS
AND RECOMMENDATIONS

- MSc. Fatos XHENGO

ABSTRACT

The International Federation of Red Cross and Red Crescent Societies describes road
accidents for the number of dead and injured as well as their socio-economic
consequences as a humanitarian catastrophe that is alarming the entire world. Road
safety is a very sensitive issue in our country, namely the number of accidents, the
number of deaths and injuries, or the disrespect of road users' rules, which are higher
than those of European Union countries where we want to adhere. Statistics, referring
to the Global Road Safety Center, show that about 1.35 million people die annually
from accidents, where the death toll in major European Union countries is 3-4 deaths
per 100,000 inhabitants. While, referring to statistics, in our country, it turns out
that we have 250-300 deaths per year, where it is estimated that the death index is 8
deaths per 100 thousand inhabitants. The World Health Organization (WHO) predicts
that if appropriate measures are not taken by the respective structures in the respective
countries, by 2030 road accidents will be ranked fifth in terms of deaths compared
with other causes of death. Not only does these statistics show how important the
road safety commitment is, but also more of the daily behavior of vehicle drivers,
pedestrians, students and the community in general, where there are violations and
breaches of road safety rules such as in crossing the intersections, not respecting
road signs, disregarding the speed limit, especially in residential areas, etc. From this
point of view, the Albanian Red Cross is engaged in raising awareness of road users
and the community in general by transmitting knowledge and rules on road safety,
focusing more on the transmission of first aid knowledge, under the motto "Assistance
first saves life ". CSC annually carries out road safety activities in 39 branches
throughout the country. In each branch, activities are carried out within the Road
Safety Week, World Day of First Aid, World Day of Remembrance of Street Victims,
etc. But the most massive annual activity, which involves awareness and transmission
of knowledge and first aid techniques mainly in road accidents, is the First Aid
Competition, which takes place on two levels: at branch / city level, in the central
squares and at the final meeting in Skanderbeg Square in Tirana. The activities
consist of meetings that take place in schools, enterprises, road crossings and the
central squares of our cities; simulating various accidents and then transmitting
knowledge about road safety and how to provide first aid to the persons involved in the
accident. In these activities, 50-60 volunteers are engaged in each branch of ARC, ie
a total of about 2,000 volunteers trained on first aid and basic road safety rules.
Meanwhile, posters and leaflets are distributed in these activities, in which simple
texts about road safety and first aid are written.
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PERCEPTIONS AND BEHAVIORS OF ROAD USERS IN ALBANIA
- Msc. Anisa AGASTRA

ABSTRACT

Road accidents are a worldwide concern, as well as in our country. According to
statistics, about 1.3 million people die because of road accidents or 3,287 deaths
occur from road accidents every day in the world. In Albania road safety issues tend
to be growing more than 2 times higher than in developed countries. Based on this
concern, the main focus of the Police State during the period 2011-2017, is on
punishing drivers who do not respect road traffic rules. In this paper is treated with
priority the behavior of road users in Albania based on two main measuring variables:
the perception of the surveyed population regarding road safety and the attitude of
drivers. The purpose of this paper is to measure Albanian public opinion and perceptions
for elements of road safety and for driver characteristics on the roads of Albania. In
pursuit of this goal, has been developed a specific methodology related with road
accidents and road safety concept in Albania and an interrelated method, including
qualitative and quantitative one. It has been conducted research in foreign and
domestic literature and is carried out an online survey process, through a standardized
questionnaire. There were surveyed 1624 randomly selected respondents. The
hypothesis of this paper work is: "Road safety and accidents are perceived as 'dangerous'
and road users are perceived as 'aggressive' in Albania".

Based on the survey data of the respondent's perception, it is indicated that 68.9% of
respondents feel less safe as pedestrians, while 50% of them feel less safe as drivers
in the streets of Albania. 68.9% of respondents perceive Albania's roads as more
dangerous to pedestrians than drivers, and in the other side, 86.4% of respondents
think pedestrians often pass the red traffic light in relation to drivers. Regarding the
behavioral elements of drivers, 47% of respondents stated that they never had to
drink alcohol while driving; 76.3% reported that they always placed the seat belt in the
direction of the vehicle; 38.8% reported that they sometimes spoke on the phone
while driving; 53.9% often occurred when a vehicle suddenly overtaken, without a bad
signal, and 35.1% responded that they sometimes get caught up in the vehicle while
16.8% get caught up often. The survey hypothesis is confirmed as the surveyed
representative sample perceives the roads of Albania dangerous for road users,
especially for pedestrians, and the behavior of drivers turns out to be aggressive on
average, due to lack of concentration, telephone talk and irritation while driving.
Respondents result that they do not consume alcohol while driving and almost always
place the seat belt.

IMPACT OF ROAD ACCIDENTS ON SOCIAL AND ECONOMIC LIFE OF
ALBANIAN FAMILJES
- MSc. Esmeralda NDRECA

ABSTRACT

Road accidents have become a global concern due to the high number of injured
people and, at worst, those who die, yet in no country receives proper attention even
though it is a great opportunity to save lives people all over the world. At global level,
1.35 million people die each year, the death toll is 3 times higher in low-income



countries compared to higher-income countries, road accidents are the 8th cause of
deaths for people will age. The overall economic costs of road accidents range from 2-
5% of GNP in many countries. These economic costs include road safety improvement
projects and taking preventive measures. However, it is important to turn our eyes on
the impact of road accidents on the household and wider level. Influence on a family
by losing a loved one is great, both in terms of emotional trauma and / or loss of
income or disability, especially when many poor countries do not have enough security
networks for victims of road accidents as in our country. The impact of road accidents
is less understandable and the lack of data or evidence for these is a challenge in
itself. If a member of a family is involved in a road accident, what kind of changes are
likely to occur in that particular family? There are insufficient surveys to show the
effects of road accidents in a family because it is apparently difficult to trace victims
of road accidents. The social and economic problems the persons involved in road
accidents and their families are as follows: a large number of injured persons in the
accident lose their jobs; victims of road accidents need more time to find work; in
addition to economic problems, victims or offenders may divorce; problems with the
fines or the blood feud of the culprit with the injured person or the family of the person
who lost his life in the accident; the unjust conviction of persons involved in road
accidents by the Court due to expertise carried out by non-competent persons;
emotional trauma of family members of victims in road accidents.

YOUTH TRAFFIC AND PUBLIC SAFETY
- LIL.LM Nebi HALILI

ABSTRACT

The subject of study and research in this paper is to address the complex and
comprehensive phenomenon of suicide, from a psycho-social, statistical, historical
and analytical point of view to identify issues, incentive factors, suicide risk level,
potentially most vulnerable groups in Albanian society as well as giving
recommendations for drafting policies for prevention and reduction of suicide, in the
service of a more effective policing in relation to this phenomenon. In order to
accomplish this goal, cross-sectional analysis of figures and suicide information,
trends and trends in society has been conducted, including both the socio-economic
systems before and after 1990, with a time frame of more than half century, but
focusing especially on the period 2005-2015. Through a deep, integrated and synthetic
analysis, the study aims to: complete scintigraphy of the suicide phenomenon in
Albania, starting in 1945; to answer questions about suicides in Albanian society;
identify the social stigma and prejudices that accompany it, psychopathological,
biological, social and criminogenic factors that affect and influence this phenomenon;
methods, spread, the most vulnerable age groups, and prevention measures. In this
paper are conducted research and analysis, conclusions have been drawn and
recommendations on the work of police services in the treatment of suicide cases
have been provided. The main findings of the paper highlight the level of risk and
suicidal tendencies of suicide in Albania, the factors and motivational motives, the
most vulnerable groups, as well as the facts and challenges that need to face in the
future, state police structures, mental health and civil society. Conclusions, findings
and findings have helped to establish a rough prognosis and have enabled the provision
of recommendations on the work of police officers and other structures within the
meaning, information, awareness, prevention and reduction of suicide by dictating
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and the need for drafting a national strategy to prevent this phenomenon.

EDUCATION, TRAINING ON FIRST AID FOR LICENSING FOR DRIVERS IN
ALBANIA AND FUNCTIONING OF SUCH SYSTEM IN EUROPE AND IN THE
WORLD.

- MSc. Luljeta HIDI

ABSTRACT

It is already proven that drivers are the most endangered category of road accidents,
both at the world level and in our country as well. The reasons why they occur are
different, but mostly related to the education, training, behavior and licensing of
vehicle drivers, where each of them has a linkwith institutions that works with those
categories. The experiences of the countries in the region and in the European Union
show that National Societies of the Red Cross in these countries provide the first aid
training service for this target group at risk, even more in some developedcountries
they combine this with the emergency ambulance service. The examples are: German
Red Cross,ltalian Red Cross, British Red Cross, Croatia Red Cross, Slovenian Red
Cross etc. Even the Albanian Red Cross, based on its current capacity and
geographically operate all over the country, is focused on training and education on
first aid, as part of the process of licensing candidates for drivers. This is in the
framework of cooperation between the Ministry of Infrastructure and Energy and the
Ministry of Health and Social Protection. The first aid training with the vehicles
drivers according to the standard procedures of the European First Aid References
Centre (today the Global Center), which has two aspects:

- transmission of first aid knowledge

- learning of the first aid techniques "learning by doing"

The main points of the training consists on providing and acquiring basic knowledge
for: safety of the person and area safety; chains of life-saving ; life-saving measures;
Cardiac Massage CPR (Cardio Pulmonary Reanimation); AED defibrillators etc. These
trainings are held in 39 branches of the Albanian Red Cross and on average annually
are trained and equipped with certificate about 40,000new drivers. 120 first aid
instructors/ trainers and other staff from all branches of ARC, provide training courses
according to the methodology and the process of teaching with focus on drivers. This
study will address first aid not only in the context of road accidents but as a key aid
element when striking a natural or human disaster. Why is it so important? Because
when a disaster strikes, no first aid provider can respond faster than a neighbor or
family member. And when that person recognizes first aid, the crisis can be avoided
and life can be saved.

PREVENTIVE ROAD TRAFFIC MEASURES" AS A SUBJECT OF TRAFFIC
EDUCATION FOR VEHICLE DRIVERS AT THE DRIVING SCHOOLS

- MSc. Ing. Drita HIMA

MSc. Ing. EIma KODRA

ABSTRACT

According to the WHO "Global Status Report On Road Safety" 2018 The number of
road traffic deaths continues to rise steadily, reaching 1.35 million in 2016, and they
are the leading cause of death among young people between the ages of 15 and 29.
However, noted that the death relative to the size of the world's population has remained



constant. When considered in the context of the increasing global population and
rapid motorization that has taken place over the same period, this suggests that
existing road safety efforts may have mitigated the situation from getting worse.
However, it also indicates that progress to realise Sustainable Development Goal
(SDG) target 3.6 - which calls for a 50% reduction in the number of road traffic deaths
by 2020 - remains far from sufficient.

The victims of road traffic in Albania for 2017 were with 222 killed, 2389 wounded in
1978 accidents and compared to 2013 when we had 295 killed and 2503 injured in
2075 accidents it is noted a decrease of 25% of the number a drop of 5.55% of the
injured and a 4.68% decrease in the total number of accidents, although there is an
increase in the number of road transport vehicles that have undergone annual
technical control from 307,609 in the year 2013, to 421,573 in 2017, with an increase
of over 37% that would otherwise give us an increase in accidents, deaths and injuries.
Improving the behavior of drivers through education, training, regular licensing and
enforcement of requirements for regulations and signaling by drivers is recognized
as a key element of the requirements against the preparation of drivers in increasing
traffic safety in the "National Traffic Strategy ".

Moreover, it is recognized as an urgent issue to be implemented and strengthened in
institutional frameworks and capacities as well as targeted activities in the field of
enforcing law enforcement, traffic engineering, education and rapid response
assistance at the level national, However it is difficult to find any well-organized
material for "traffic education" in schools in Albania as required by Article 225 of
Road Code, as required by Article 225 of Road Code.to achieve massive education with
traffiFor this reason, the purpose of this paper is to propose a new material for the
education of roadside traffic safety for vehicle drivers with the purpose of explaining
the "Grounding Measures in Road Traffic" as the subject of in-depth development of
"Traffic Education " in Albania.

Here we have to bear in mind that since from the adoption of the "Road Code" in 1998,
it is anticipated that Article 225 introduces "traffic education" in all schools, all
levels and all types of pre-university cycle, including kindergartens , traffic safety
rules, traffic safety education policies and programs, we have to admit that they were
not implemented strictly by utilizing the best European and World experience starting
with a "memorandum of cooperation between MOES, MIA and MET , failing to educate
the younger generation with this day-to-day education (as a European civic education)
that would serve as the best followers in the Albanian families, serving to close this
gap education from the communist era of Albania In our schools, only a few
disaggregated topics were selected but not an integrated system of the best European
curricula that would make this form of education part of the basic sciences such as
mathematics, physics, history and geography but also sociological sciences as civic
education; or economy and legislation.
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COMPARATIVE ANALYSIS OF THE NEGATIVE POINTS SYSTEM OF THE
REPUBLIC OF KOSOVO WITH COUNTRIES IN THE REGION

- Proff. Assoc. Bejtush GASHI

PhD. Muhamed A. KRASNIQI

MSc. Habib HASANI

ABSTRACT

The Law onRoad Traffic Provisions of Kosovo was approved in August 2016. The
purpose of this law is to establish policy issues such as: supporting road safety,
providing for normal traffic flow, environmental protection, etc. The law
foreseescertain legal provisions that regulate the "Negative Points System" which is
undoubtedly one of the most effective measures with direct impact on enhancing
road safety. Subsequently, as stipulated in this law, and depending on the traffic
offense caused, the driver may lose the driver's license for all categories. Today, there
are different models of negative points systems in use in the regional countries,as
well as in the European Union countries. Initially, the negative points system
wasimplemented in several European Union countries and in some other economically
developed countries. Based on the findings, it is evident that this system has had a
significant impact on increasing road safety, which is the fundamental reason why
Kosovo, as well as in the countries in the region,recently began applying it,except for
the Republic of Albania. In this study, a comparative analysis of the system of negative
points was made by comparing countries of the region with the Republic of Kosovo.
The data presented in this study are taken from the Law on Road Traffic Provisions no.
05/L-088 of the Republic of Kosovo as well as the Ministry of Infrastructure and
Transport Administrative Instruction in force, the European Union Directives and
relevant national legislationsofregionalcountries.
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